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Editorial

Por cuarto afio consecutivo, y venciendo las siempre dificiles trabas
econdmicas, hemos Jogrado publicar nuestra revista, No ha sido fcil, pero el aliento
de nuestros lectores y el esfuerzo del pequefio equipo editorial han permitido que se
logre nuestro cometiao.

No obstante, debemos lamentar que debido a razones de fuerza mayor ¢l
Centro Marftimo y Naval Don Casto Méndez Nafiez no nos acompafie €n esta
oportunidad como co-editor de la revista.

El presente nimero estd bisicamente dedicado ala figura de Juan Francisco
de la Bodega y Quaddra, marino limefio al secvicio de la armada espanola, que tuvo
una destacada actuacién en la exploracién de 1a costa oeste nortemericana durante el
dltimo cuarto del siglo XVIIL

En ¢l curso de 1os dos 6ltimos afios hemos recibido numerosas contribucionss,
10 que ha originado una lista de espera algo larga. Estamos tratando de conseguir
fondos adiclonales para ver sl eventualmente podemos publicar dos nimeros anuales,
como inicialmente nos propusimos, por 1o que cualquicr contribucién, apoyo o
sugerencia serd bienvenida.

Cabe agregar que con el fin de facilitar la edicion, se ha optado por un
sistema de siglas para aguellos nombres que se repiten con frecuencia. Dichas siglas
se incluyen entre 1as normas editoriales,

Jarge Ortiz Sotelo
Editor General



Normas editoriales

El Consejo Editorial ha acordado las si Buientes normas para nuestros colaboradores:

Larevista publicard articulos in&ditos, con una extension maxima de quince hojas
tamaiio oficio, escritas a doble espacio. En caso de que el tema a tratar sobrepase
dicha extension, podrd ser publicado en dos partes o editado por el Comité o por
¢l Editr, previa consulta con el autor,

También se publicarin documentos ¢ ilustraciones, siempre que sean inéditos y
de una calidad que amerite su publicacion, Fn ¢l caso de las ilustraciones, estas
deberdn ser remitidas al editor preferentemente en diapositivas, quedando luego
en el archivo de la Asociacion. Las ilustraciones aparecerdn en blanco y negro,
Los artfculos aprobados serdn publicados en orden al fabético de los apellidos de
los autores,

Fijar en cincuenta afios atrds el limite temporal para los trabajos a ser publicados,
Dicho limite s61o podsd ser obviado en casos de excepeidn y s6lo con la aprobacion
expresa del Comité Editorial,

Las colaboraciones podrdn ser en 10dos los idiomas que se hablan en América
(castellano, inglés, portugués v francds), apareciendo en su idioma original,

Asimismo, se acordd dejar constancla EXPIesa que las opiniones vertidas por los
autores son de su exclusiva responsabilidad ¥ que no necesariamente reflejan los
puntos de vista del Comité Editorial,

Siglas utilizadas en 1a revista:

AGI Archivo General de Tndias, Sevills, Espana

AAB Archivo Musco Doa Alvaro de Bazdn, El Viso del Mirqués, Expafia

AGNM  Archive General de la Nackdn, México

AHNC  Boletin de la Academia de Historia Navai ¥ Maritima de Chile, Valparaiso,

Academin de Historia Naval ¥ Marttima Je Chile,

AN The American Nepiune, Salem, The Peabody Museum of Salem and Essex

Instinate, EEUU, de A,

ANCh  Aschivo Nacional, Samiago de Chile, Chile.
BACh  Boletin Amidrtico Chileno, Tnstituto Antirtico Chileno, Av. Luis Thayer Ojeda

n° 814, Providencia, Santiago, Chile
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Boletin del Centro Naval, Buenos Aires, Centro Naval, Argentina,

British Libeary, Lomndres, Gran Bretafia

Cuadernos del Centro di Studi Malaspiniani “ Alessandro Malaspina™, Mulazzo,
Italia,

Consejo Superior de Investigaciones Cientifica, Madrid, Espaia,

Revista “Del Mar”, Instituto Browniano, Buenos Aires, Argentina.
Derroteros de la Mar del Sur, Lima - Madrid - Mulazzo, publicacion anval.
The Great Circle, Revista d¢ la Asociacién Australiana de Historia Maritima,
pablicacida semestral (abeil y octubre).

Historia y Cultura, Museo Nacional Je Arqueologia, Antropologia e Historia
del Pera, Lima, Pend.

Testituto de Estudios Histérico-Maritunos del Perd

Internacional Joursal of Maritime History,

Internavional Journal of Nautical Archaeology, Nautical Archaeology Society,
Londres, Gran Bretana,

The Mariner s Mirror, The Society for Nautical Research, Londres, Gran Bretafia
Militaria. Revista de Cultura Militar, Asociaciin de Amigos de los Muscos
Militares, Madrid, Editorial Complutense,

Museo Naval, Maxdrid

Neptunia, Association des Amis du Musée de la Marine, Paris, Francia,
Naval History,United States Naval Institute, Anvapolis, EE,.UU. de A.
Newsletter of the Society for Nautical Research, suplemento a The Mariner's
Mirror.

Oleaje, Marina de Guerra Dominicana, Santo Domingo, Repdblica Dominicana.
Public Records Office, Londres, Gran Bretania,

Pull Together, Naval Historical Foundation and the Naval Histonical Center,
Washington, EEULL de A,

Rumbo al Mar, Liga Maritima Uraguays, Momevideo, Unuguay.

Revista Secretaria de Marina - Armada de México, México D.F, Unidad de
Comunicacidn Social de la Secretaria Je Marina, México.

Revista de la Armady, Caracas, Venczuela

Revista Espafiola de Estudios del Pacifico, Asociacida Espafiola de Estdios
del Pacifico, Madrid, Espana.

Revista Genera! de Marina, Armada Espafiols, Madrid, Espafia.

Revista de Historia Maritima, Tnstiteto de Historia Maritima, Guayaquil,
Ecuador.

Revista del Instituto de Estudios Histérico-Maritimos del Perd, Lana, Perd.
Revista de Historia Noval, Tnstituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, Expana
Revisur Maritima Brasileira, Servicio Je Documentacidn de Marina, Rio de
Janeiro, Brasil,

Revista de Marina, Anmada Je Chile, Valparaiso, Chike.

Revista de Marina, Armada Jel Ecuader, Guayaquil, Ecumdor,

Revista de Marina, Direecion de Informacion, Lima, Perd.

Revista Naval, Club Naval, Montevideo, Uruguay.
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Rumbos, Revista de la Armada Cubana pre-Castro, Miami, EE.ULU. de A,
Universidad o University

Sea History, National Maritme Historical Socies ¥, Peekskall, New York, EE, UL
de A,

World Ship Review, World Ship Trust, Londres, Gran Bretaa.
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Los viajes de Juan Francisco
de la Bodega y Quadra,
1775y 1779

Christon I. Archer!

“Estas justas razones, Sefor, y diez afios que lieva de América, en clima
tan enfermo, su salud quebrantada el atraso que ha padecido en su carrera
cuando juzgd hacerla més brillante, €l haber corsumido su Patrimonioen
¢l servicio, y alentado de 1z piedad de V.M. se atreve a suplicar rendidamente
le conceda la gracia de trasladarse a Espaiia, le atienda en Sus ascensos., y
l¢ proporcione nuevos cmpeios en que sacrificarse y poder manifestar su
inclinacion de secvir y morir en servicio de VM
Juan Francisco de la Bodega y Quadra, 1784°

En 1a época de los viajes ilustres de la exploracion del o¢éano Pacifico de
l2 segunda mitad del siglo X VI -de John Byron, Samuel Wallis, Philip Cartaret,
Louis-Antoine de Bougainville, James Cook, La Pérouse, George Vancouver y
John Kendrick, coa 1a excepcitn de la expedicitn cientifica espafiola de Alejandro
Malaspina- muchas veces olvidamos el papel significativo de un grupo destacado
de marinos espafoles que abrieron paso a los cientificos y adelantaron el
conocimiento sobre nuevos mundos y sus poblaciones indigenas, Fuera de los
historiadores especialistas sobre la llustracién en la América Espafiola, las
reformias borbonicas 6 1a historia g las fronteras, pocas personas se acuerdan de
las hazafas de los capitanes Felipe Gonzdlez 6 Domingo Boenechea, y Juan de
Léngara, que navegaron del Perd a la Isla de Pascua y Tahiti, en el Mar del Sur.
Asimismo, pocos tienen conocimiento de los vigjes de Juan Pérez, Esteban José
Martinez. Juan Francisco de la Bodega y Quadra, Ignacio de Arteaga, Salvador
Fidalgo, Jacinto Caamafio, Francisco de Eliza, y otros exploradores hispanos ¢
hispanoaméricanos de la costa septentrional de América. Es verdad que hay calles,
distritos, bahias, puntas, y otros elementos topogrificos en la Columbia Britdnica

Lo El autor & profesor de la U, de Calgary, Canadi. El preseate trabajo fue presentado &l
Coloquio Tntermscional sobre Bodega y Qualra, Lima, agosto 1994
i. Jusn Franciseo de 1o Bodegs y Quodra al Rey Carlos 11, Halsana, 1784, AAB.



Christon 1. Ascher

canudicnse, y en los estados de Washington, Oregon y California, en Estados Unidos,
que se llevan los nombres de Bodega y Quadra y olros marinos y figuras ilustres
espafolas del siglo, pero en la mente popular contempordnea, casi siempre estos
nombres de un pasado extranjero estdn sumergidos y olvidados. Entre lu poblacidn
de hoy podemos percibir una falta de vision hisidrica. Olvidando a quienes abrfan la
frontera costefia, muchas veces continuamos el sentido de abandono y aislamiento
que experimentaban los primeros exploradores en sus carreras muy distantes de Jos
ceatros de poder y patrocinio. Como describi6 la situacidn cantempordnea en 1784
Manuel Antonio de la Bodega y Quadra a su bermano Juan Francisco, “... son vanos
y falaces los juicios de los hombres,™

Desde los primeros vigjes de Felipe Gonzdlez, del Callao a la Islade Pascua:
¥ de Juan Pérez, de San Blas ¢e Nayarit al norte de las Islas de Ta Reina Carlota, ¢l
goblerno imperial espafiol practicé una politica de silencio y casi clandestinidad
sobre sus nuevos descubrimientos. La corte de Madrid explicd al cuerpo diplomético
que ¢l océano Pacifico, su litoral continental e islas eran, comao en ¢l pasado, una
posesion exclusiva espafiola. Pese a que el gobierno publicd noticias gencrales sobre
las viajes en las gacetas, los ministros y burGeratas espafioles no comprendieron que
la publicidad y 1a publicacitn de los diarios y relaciones equivalfan a la posesion
ceremonial hecha formalmente en territorios del Pacffico por los oficiales de maring
¥ sacerdotes. Si la misidn de Espafia cra Impedir 1as intrusiones inglesas, rusas,
francesas, y angloamericanas, ¢n las Gltimas dccadas del siglo X VI la publicacidn
de hazafias cientificas y viajes hubiera afirmado su derecho de descubrimiento, ala
soberania y a la ocupacion eventual, Por ejemplo, en 1784 la publicacion del diarfo
del tereer viaje de James Cook, solidifics la impresién general del mundo ilustrado
que Inglaterra tuvo preeminencia sobre Espaita en ¢l Mar del Sur y en 1a Costa
Septentrional de América. A pesar de los posteriores esfuerzos espaioles para explicar
Su preeminencia, se enfrentaron con un mundo encantado por las hazafias del ilusue
capitin Cook.*

Ademis de la reserva espafiola y su miedo a que los extranjeros pudieran
darse cuenta de la debilidad defensiva de las provinclas que daban al Pacifico, la
mayor parte de las expediciones de exploracion se originaban en los puertos coloniales
yrepresentaban una empresa mexicana 6 peruana ademds de espafiola. En México,
las autoridades carecfan de buques, oficiales de marina, tripulaciones, y todos los
pertrechos necesarios para expediciones de exploracidn, La expansidn a los puertos

'- Manwel Antosio de la Bodega y Quadrs a Juan Francisco de s Bodega y Quadm, Madrid,
19/4/1785, AAB.

4s Viase gor ejemplo, 1. C. Beaglehole, The Life of Captain James Cook (Stanfoed: Stanford
University Press, 1974) y Chriswon 1. Archer. “Ihe Spanish Reactivn to Cook’s Third Voyage,”
in Robia Fisher and Hugh Johnston (editores), Captain Cook and his Times (London: Croom
Helm, 1979); 99119,

10
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de San Diego y Monerrey, en California, y la necesidad de implementar viajes de
abastecimiento 4 los misiones californianas los obligaba a utilizar casi todos los
buques y lalimitada capacidad de 10s puertos de Acapulco y San Blas, Sin astilleros
bien equipados y sin una industria naval desarrollada, en aguas alevosas y con costas
desconocidas y 4speras, en varios aspectos los viajes hispanoamericanos no pucden
compararse con los de Europa. Ellos utilizaban los mejores oficiales y hombres de
ciencia, asf como barcos convertidos para Ia exploracion 6, en el caso de Alejandro
Malaspina, construidos desde 1a quilla para esta singular funcion® A pesar de las
dificultades (écnicas y fuerzas de mar, los viajes hispano-mexicanos permitieron a
los masinos de San Blas conocer las aguas mds septentrionales del Mar del Sur y las
poblaciones indfgenas del litoral continental. Verdaderamente, estas expediciones
con origenes americanos representaban uni mezcla curiosa de temas modemos, de
la Hustracion, y tradicionales, aprendidos en los siglos de expansidn y colonizacion
colonial.

Comenzando en 1774 con 1a expedicion del piloto mallorquin Juan Pérez,
quien inaugurd los viajes espafoles al Noroeste de América, 1a corona de Espana
respondid a la amenaza percibida de la expansion rusa desde Kamehatka a Alaskay
la costa del sur en Ja direccién de los pueblos y misiones de Alta Calitornia. En
busca de losrusos, que sélo encontraria Esteban José Martinez, en 1788, estos mismos
exploradores tambida quisieron descubrit el mitico paso noroeste al Océano Atldntico,
gque habfa reaparecido ¢n la mente de quienes anticipaban la idea de imperios de
intercambios mercantiles entre Europa y Asia. Finalmerte, los espafioles no se
olvidaron de la conquista espiritual, atrayendo a los indigenas a la fe cristiana y ala
Iglesia Catdlica Romana,

Pérez mandd la primera expedicion conla fragata Santiago, una cembarcacién
grande que no tenia los atributos necesarios para explorar aguas desconocidas.
Utilizada primariamente para abastecer los puertos de las Californias, la Santiago
encontrd dificuliades con las corrientes y las aguas de poco fondo, con escollos

= Prea mis informacion subre los puertos y astilioros de la Nueva Espaa, véuse Michoel E.
Thurman, The Naval Department of Sun Blas: New Spain's Rastion Jor Alta California and
Nootka, 1767 to 1798 (Glendale, California: Arthur Clark. 1967) y Wamen L. Cook, Fleod
Tide of Empire: Spain and the Pacific Northwest, 1543.1819 (New Haven: Yale University
Press, 1973} Para la expedicitn de Alejandro Malaspina, véase Donald C. Cutter, Malaspina
y Galiaro: Spanish Voyages to the Northwest Coust 1791 & 1792 (Sestte: University of
Washington Press, 19917 Iris H. W Engstrand, Spanish Scientists in the New World: The
Eighteemth Century Expeditiont (Seuttle: University of Washington Press, 1981), Virgimia
Gonzdlez Claverdn, La Expedicidn cientffica de Malaspina en Nueva Espafia, 1780.1704
(Méxice: El Colegio de Méxkoo, 1988), ¥ Viuje cieniifico y politico ala América Meridional,
alas Costas del Mar Pacifico y a las Islay Mariunas y Filipinas verificado en los afos de
1789, 90, 91, 92, 93 y M a bordo de lax corivias Descubierta y Atrevida de la Real Manna,
mandsdas por loi capitanes de mavio D, Mejandro Malasping y D. José F. Bustamanie
(Madeid: Ediciones del Museo Universal, 1484}
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Chirision 1. Archer

sumergidos, de las entradas de una costa desconocida, Alcanzando tierra cerca de
105 54 grados latitud norte, grupos de indios haidas de las Islas de Ja Reina Carlota
fucron al costado de 1a Santiago en sus canoas -algunas muy grandes- para llevar a
Cabo un agresivo comercio de pleles y artefactos a cambio de cosas hecha de fierro y
cobre. Aunque los espafioles no podian desembarcar 6 celebrar formalmente sus
instrucciones para establecer su soberanfa, en sus diarios describieron la existencia
de una cultura alta e inteligente, que rompid ¢l concepto gencral entre los espaioles
que con el avance de 1alatitud hacia norte el nivel decl vilizacion era menor. Enviando
dos cajones de objetos many facturados, armas, y ofras cosas incluyendo varias mantas
del tipo chilkat, muy bien tejidas ¥ disediadas con variedad de colores y dibujos, los
autoridades de Nueva Espana y de la corte de Madrid expresaban sorpresa y
entusiasmo por estos indios, quienes en el futuro podian servir como aliados y sujetos
¢ eacmigos peligrosos, si contrafan alianzas con otras naciones europeas

En el regreso al sur, Pérez ancld ¢l 8 de agosto en el fondeadero de Nutka 6
San Lorenzo [hoy enlacosta de la isla de Vancouver] donde los espafioles mantenfan
un comercio activo con los indios, que se acercaban en sus tanoas ala Santiago. A
pesar del miedo al gran bugue de vela y la muy extrafa apariencia de 1a tripulacidn,
estos indfgenas, como los de las Islas de la Reina Carlota, demostraron un entusiasmo
marcado por el comercio, demandando especialmente las plezas de fierro, cobre, y
casas manufacturadas de metal como clavos, cuchillos yespadas, Alnenesta pimera
expedicidn de curopeos que 13 historia Fegistra a esta parte de la costa americana, los
espafioles reportaron la existencia de utensilios ¥ armas de cobre y fierro -incluso
una media bayoneta- enire 1os nativos.” Inmedi atamente, los espafioles especularon
¥ desarrollaron teorfas sobre los origenes de estos objetos y la posibilidad de un
comercio tradicional trans-Pacifico con los pafses asifticos. Fn sus acciones para
abrir este intercambio mercantil con los extranjeros, los indios del noroeste
demostraron un conocimiento 6 experiencia con visitadores del mar 6 mantuvieron
una tradicidn casi mitica de intercambios que pasaban de una tribu a ota, El virmey
Antonio Marfa de Bucareli creyd que la costa ¢ indios reconocidos a los 5§ grados,

‘- Chiriston 1. Arches, “The Muking of Spanish Indian Policy on the Northwest Coast”* New
Mexico Mistorical Quarterdy LI o 1 {enero 19771 45-46; Herbers K. Beals {editor), Jwan
Pérez on the Northwest Coant: Siv Documents of His Expedition in 1774 (Fortand: Oregon
Historical Saciety, 1989); Cook: 54-65. ¥ Salvador Bemubeu Albest, *fuan Pérez, Navegante
Y Descubridor de las Caulifornias (1T68:1775)", José Luis Peset (editor), Culturas de la
Costa Noroeste de América (Madrid: Tumer Libras, 1989): 277-200: « Inventario de lax
rendas cambatchados con Jos [ndios descubiertos s s altura de 55 grados ¥ 49 minvios por
los individuwales de la fragatu Sentiago, 1774, AGI, Estado, Jeg. 20, ramo 14,

', Christon I Archer, "Seduction before Savereignty: Spanish Efforts to Manipalate the Natives
in Their Claims to the Northwest Coast”, Robin Fisher y Hugh Johnston {edikores), From
Muaps 1o Metaphors: The Pacific World of Gearge Vancouver (Vancouver: University of
British Columbia Press, 1993): 128-130

12



Los vigjes Je Juan Francisco de la Bodega ...

eran los mismos que habfa encontrado el capitdn ruso Alcksel Chirikov en 1741,
siendo ese el origen de la media bayoneta y otras piezas de fiermo y cobre, sea por
intercambio con las canoas que se acercaron a bordo o como restos de la lancha que
perdieron los rusos.*

Habicndo aprendido mucho en el viaje de Pérez,” Bucareli comisiond una
segunda expedicién para 1775 que se realizaria ahora con dos naves, la Santiago,
comandada por &l teniente de navio Bruno de Hezeta, y la pequefia goleta Sonora de
dicciocho pies de quilla, al mando de un joven oficial recién llegado de Espaia, el
tenlente de fragata Juan Francisco de la Bodega y Quadra. Aunque en la Nueva
Espaita faltaba bugues, el gobierno espafiol habia reconocico que la mayor dificultad
era 1a falta de oficiales con conocimienios y experienciaen navegacion, Asillegdun
grupo de oficlales de marina, el mds antiguo de los cuales era Hezeta, venfan luego
Miguel Manrique, Fernando Quirds, Juan de Ayala, Diego Choquet, Bodega y Quadra,
el segundo piloto Francisco Antonio Maurelle, y el teniente de navio Ignacio de
Arteaga, quien llegd posteriormente como comandante del nuevo Departamento Naval
de San Blas.

Aungque Bodega y Quadra no fue considerado al organizar la primera
expedicién, pidié permiso al virrey para embarcarse en la goleta Sonora en calidad
de segundo de otro oficlal de su misma graduacién. Confrontando el prospecto de
“infinitos riegos ... incomodidades y continuos peligros,” Bodegaanotd, “s6lo miraba
al deseo de corresponder con honor al encargo ague he venida, sacrificando mi salud
y atin mi vida por Su Majestad.”* Entonces, poco después de salir del puerto de San
Blas, el teniente de fragata Manrique, comandante del paguebote San Carlos, perdio
¢l juicio y pas toda 1a noche llorando junto a seis pistolas para su defensa. Con sus
facultades perturbadas, Manrique fue desembarcado y traslado a Tepic para su
recuperacién, mientras que Bodega asumia el mando de la goleta." De este modo y
' Virrey 1. Frey Antonio Marfa de Bocareli y Ursia # Fr D, Julida de Arriaga. Meéxico, 2611

1774, Estudos Unidos Mexicasos, Secretarian de Gobernscidn, Publicaciones del Archiva
Gereral de la Nocidn, XXX, La Administracidn de D. Frey Antonio Marka de Bucarcli ¥
Uriia, cundragdsime sexto virrey de México (México: Talleres Grificos de la NaciGn, 1938),
1l: 225-228

X Algunos historiadores eofatizan bos fracasos del primer visje ¥ mencionan que Pérez no
legd a los 60°, 1o tomé posessda formal de la tiera ¥ no volvid con mapas y plancs de la
costa y sus puertos, Véase por ejemplo Cook: 69-70; y Barry M. Gough, Distant Dominion:
Britain and the Northwest Coast of North America, 1579-1809 (Vancouver: University of
British Columbia Press, 1930) 93-94,

", Nuvegacion hecha por Don Jumn rancisco de la Bodega y Quadra, teniente de fragata de la
Reul Annada y comandante de la goleta Sanora, o lod descubrimientos de Jos mares y cosla
septeatrional do b Califorrea. Afio de 1775, Sulvador Bernabew Albert (editor), Juan de la
Bodega y Quadra: El descubrimiento del fin del mando (17 75-1792) (Madrid: Allanza
Editorial, 1990 57.

". Bernaben Albert (1990} 58-59, y Diario de 1o navegaciin gue debe hacer con auxilio el
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Chnston I. Archer

en circunstancias extrafias, més alld del control de cualquier persona, se inicié la
llustre carrera de Bodega y Quadra. En los afios siguientes, Bodega trabajarfa
incesantemente para oblener ascansos y reconccimientos en su carrera naval, actuando
en las fronteras del mundo conocido, donde un capitdn de determinacion y accién
gozaba de la posibilidad de jugar un papel importante para su nacion. En esta
confluencia de eventos, Bodega mds que los otros oficiales espafioles del periodo en
las exploraciones de la costa noroeste, reconocia que podria ganar reputacion con
sus servicios sobresalientes a pesar de ser un criollo limefio a quien le faltaba lag
concxiones esenclales del sistema de patrocinio en Madrid, que casi siempre goberné
los principales ascensos en la maring real,

A pesar de ser goleta, La Sonora no navegababien y Je fue imposible mantener
posiclan con la fragata Santiago, pese a que esta no llevaha més vela que sus gavias,
Pese al temor de que la goleta se fuese a pigue, Bodega forzé sus velus y aguantando
los golpes de mar logr6 levantar el espiritu de algunos miembros de 1a tripulacion,
que fingfan enfermedades para trasladarse a la fragata.”” Despuds de varias fifas
tempestades. ¢l miedo de los marineros se extendid a los hombres de la fragata quicnes
se negaban 4 servie como reemplazos, considerando este deber el castigo més
riguroso.”

Leyendo el diario de Bodega, ¢l lector entra en Ia historia de una épica
heroica, enla cual el capitdn emerge como la fuerza principal de inspiracion, y como
verdadero director de Ja expedicion. En su diario, Hezeta describio los mismos eventos,
PCTO Sin producir la ilusion de una atmdsfera cargada de drama. Bodega describfa
cdmo convertia a sus hombres “pusilinimes y cobardes,” regalindoles algunas
bagatelas hasta el punto que *... ha llegado a verlos contentos, animosos y resueltos
a ser participes de mi propia fortuna, ¥ utn de seguinme en cualquier desting.™
Agrega luego que con Maurelle, adoptaron una actitud muy firme para convencer a
Hezeta y ala junta de oficiales contra la idea de entrar el puerto de Monterrey y no
sufrir la posibilidad de perder un afio en su viaje de reconocimiento, Otra vez Bodega
invocaba el espiritu de sacrificio y servicio, concluyendo, “Dios esfuerza y ayuda a
lasacciones grandes, ycuando me sea 1a fortuna tan adversa que no encuentre remedio,

Tenbente de Navio Dn, Brumo de Hezeta en la fragata de su mando Santiago, alias Nueva
Gualicia, y en su conservy ds la goleta Somora que esta a su orden, y s¢ dirijen a los
descubrimicntos de L costas seplentrionales de la California desde ¢l Departamento de
Sun Blas, 2011 111775, AGI, Estado, leg 38-A, ramo |1, Tumbién Herbert K. Beals {truductor
y editar), For Honor and Country: The Diary of Bruno de Hezeta (Portluny: Oregon Historical
Society, 1985): $2.53; y Navegacida hecha por el Piloto Segundo de la Anmada, D, Francisco
Antonio Maurelle en 1o Goleta de S M nombeada la Sonora del mundo del Tenjerte de
Fragata, Dn. Juan Francisco de la Bodega y Quadry, a Jox deseubrimienios de las Costas, ¥y
Mares Septentrionales de California, 1773, AGL Essado, leg, 38-A. ramo 4,

”. Juan Francisco de Ja Bodega y Quadra, Diario de 1775 [Bemabey Albert {1040): 65]).

"o Ibisem: 66,
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morir cada uno en su cjerciclo y por el Rey es gloria par la posteridad.""* Para
entonces Bodega ya habfa descublesto el Puerto de la Trinidad, al norte de California,
en 41 grados 7 minutos de lattud, donde 10s Indios lueron abordo ¢ intercambiaron
los cueros de venado y nutria por cuchillos, 2balorios y vlras frioleras. Como etndgrafo
y observador de 1a cultura indigena, Bodega describié en palabras elocucnies una
sociedad que vivia en un estadio pimitivo. Aumnue Hezeta halld indios de apariencia
triguedia y sin hermosura entre 10§ SEX08, Bodega observé: “son sumamente dociles,
de mediana estatura, bien hechos y encarados, sin que se les note la fealdad de los
demds indios de la América.™ En su conclusién:
“La tlerra, en cuanto he visto, no me gueda duda que es muy [Eril y capaz de
producir o mismo que se cria en toda la Europa: tiene agua sumamente exquisita
por todas sus quebradas y estd inundada de hierbas silvestres con un verdor y
olor gue hace agradable la vista y olfato, entre las que se crian infinitas r0sas
de Castilla sumamente olorosas, orégano de mucha fragancia, lirios, llantén,
manzanilla, apio, cardo y otras infinitos comunes de los campaos; también se
vieron fresas, moras de zarza, cebollas dulces y criadillas de tlerra,™"
Desaforunadamente, como en cada narracion épica, en 0posicion a ko hueno
y bello habia un lado malo, negro, espantaso y trégico. Habiendo sido su primer
encuentro con los habitantes indigenas pacifico, Bodega desarrollé un falso optimismo
olvidando los aspectos belicosos y violentos de estas civilizaciones -atinen la sociedad
del Puerto de la Trinidad. Maurelle eseribié sobre arcos y flechas, y menciond que
10s hombres llevaban cuchillos suspendidos sobre los cuellos que parecia ser piezas
de sables viejos.” Se acercaron a lacosta el 12 de julio con la fragata a distancia de
cinco leguas [vercade Punto Grenville, enel actual estado de Washington] y visitaron
al costado de Ta Sortora varias canvas con nativos a quiencs Bodega considerd ...
adn més déciles que 1os de Ja Trinidad.™"* A pesar de¢ algunos recelos, que llevaron a
armar ala pequeia tripulacion, los nativos les ofrecieron pescado, carne, legumbres
y cintaros de agua a cambio de pafiuelos y abalarios. La preseacia de muchos mujeres
y nifios en las canoas y las invitaciones de 1os indfgenas a su pueblo, les daban a los
espaioles indicaciones de su intencidn pacifica y amistosa. Con escasez de agua y
necesidad de leita, Bodega despacht seis hombres, cada uno con un fusil, cartuchos,
un sable y algunos con dos pistolas, ademds de abalorios para regalar a los indfgenas.
Cuando 10s seis llegaron a la plays, una banda de mis de 300 indios atacd y asesind

. Thidem: O,
B_ Beals: 68-69; Navegacion de Hezeta, AGI, Estodo. leg, 38-A, ramo 11 y Juan Franeisco de
14 Bodega y Qualra, Diariv Jde 1775 [Buernabeu Afbert (1990): 73l
W Ihidem: 75,
- Naveogacida hecha por el Piloto Segundo Francisco Antosio Masrelle, AGI, Estado, Jeg. 38-
A, rumo 4
n. Tuas Francisco de la Bodegs y Quadra, Diwio de 1775 [Bemaben Albert (1990} 82].

15



Christon I Archer

a los indefensos marineros. Bodega y 1a tripulacién miraron con horror, sin poder
socorrerlos por falta de otro botes, Disparando tiros de pedreros y fusiles, sefialando
ala fragata cn la distancia, Bodega ignoraha si los seis habrfan muerto 6 si algunos
habia escapado en la maleza de drboles. "

Después de esta matanza, los diez sobrevivientes de la Senora, incluyendo
cuatro marineros que sufrian de escorbuto, trataron de ponerse bajo la proteccidn de
Ia fragata. Salicron nueve canoas de indios, una con nueve caciques y otras con
treinta guerreros armados, intentando abordar la goleta. Bodega ordend a sus hombres
abrir fuego con dos pedreros y tres fusiles. En su primera experiencia con armas de
fuego, los indios perdicron seis 0 mds muertos y tuvieron heridos.* En una junta de
oficiales abordo de 1a Santiago, Bodega y Maurelle pidieron una fuerza de treinta
hombres para vengarse y rescatar posible sobrevivientes. No obstante estas razones,
Hezeta decidid que una operacion de castigo contra estos indios serfa moy dificil
darfa como resultado ms bajas, De este punto en adelante, el escorbuto, la escasez
de agua, el frio y la falta de espfritv en la fragata aumentaron gradualmente el miedo
en los oficiales, que presionaron a Hezeta para poner fin a la expedicion.

Abordo en la goleta, ni Bodega ni Maorelle aceptaban Ja idea de terminar la
misitn al norte. Bodega obtuvo reemplazos de la fragata para su tripulacién y un
poco despuds una canoa, un cafidn, polvora, balas y provisiones. Hezeta continud cl
viaje contra la opinion de todos los oficiales de la Santiage, hasta que ¢l 30 de julio
10s de la goleta perdieron de vista el farol de la fragata. A pesar de repetidos cohetes
¥ pedreros, no se restablecid el contacto y aungue Bodega describid los horizontes
muy nublados y chubascos, y Maurelle habl6 de una tempestad que ¢urd dos dias,?
es claro que la separacin no era un accidente de la naturaleza, Otra vez Bodega
habia hallado ocasién para desarmollar Ta época y probar su constancia “por el seevicio
del Rey y honor de la Nacida.” Con esta nueva oportunicdad para lograr una reputacion
brillante, ¢l 4 de agosto decidit continuar los descubrimientos. En los dias 13 a 16 de
agosto, con vientos mds favorables, avista la costa en 57 grados 2 minutos y ¢n su
diario Bodega menciona un monte muy elevado y nevado, San Francisco, y Maarelle
lo lama ¢l San Jacinto [hoy Mount Edgecombe]. Entrando a las ensenadas y puertos
de Guadalupe y Los Remedios, Bodega tom posesion formal de la tierra para Espana,
¥ la tipulacién cortd lefia y llené sus barriles con agua fresca e un riachuelo.
Aunque los indios quisicron recompensa por 108 reécursos y en una ocasion vinieron
armados con sus lanzas grandes, los espaiioles tuvieron cuidado con sus preparativos
defensivos y no sulricron incidentes de violencia.®

Continuando los reconocimientos para el estrecho Noroeste, en el 25 de

. Tbidem: 83-85; y Navegacidn de Maurelle, AGL Estado, leg. 38-A, rauno 4.
». Ibidemn: 8556,
¥ Ihidern: 3991, y Navegacion de Maurelle, AGL Estado, leg. 38-A, ramo 4,
2. Ibidein: D899
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agosto, la Sonoera entr6 en una gran y comoda ensefada con varios brazos de mar
muy abrigados de los vientos, ubicada en 55 grados 14 minutos [en la actual Ista del
Principe de Gales] que Bodega nombrd Entrada de Bucareli en honor del virrey de
Nueva Espafia. Bodega describid el puerto con rischuelos y aljibes de agua fresca,
florestas y tierra [éntil, cosa que en realidad s6lo existfa en su imaginacion, como un
lugar que podia sostener las expediciones del futuro *y que merecfa se emprendiese
un viaje dirigido s6lo a ella, por los particulares puertos que en sf encierra.” Con fa
tripulacién, incluyendo Bodega, picada de escorbuto y con dolores en las piernas, el
6 de septiembre, la Sorora comenzd un regreso dificil al puento de Monterey donde
encontrd a Hezeta con la Sanriage y recobraron su salud por un mes antes de volver
a San Blas.*

En adelante y después de recuperarse del estrago del escorbuto, que dafaria
su salud por el restode su vida, Bodega seflald que el viaje de 1775 era la contribucion
mis sobresaliente de su carrera hastaentonces.™ Aungue el virey Bucareli dio gracias
a Hezew por sus modestas contribuciones al reconocimiento de la costa, leyd el
diario d2 Bodega con gran entusiasmo y describid al Rey los aspectos heroicos en
que ¢l joven teniente navegs y legd a mayor altura que la fragata Suntiago én un
mar ignoto.? De Espaiia, el Ministro de las Indias, José de Gélvez, examind el diario
de Bodega y ordend una nueva expedicion para continuar los reconocimientos de la
costa septentrional en 1777, En una memoria de 1776 sobre los nucvos
descubrimientos, 10s frailes franciscanos del Coleglo de San Fernando de México,
determinaron que habfan por o menos tres aspectos del viaje de Bodega que Hustraban
la divina providencia; que los miembros de la tripulacion de la Sonora evitwon la
muerte por escorbuto; que los espafioles desacostumbrados ala vida ea las latitudes,
tan cerca al polo, mantenfan buena disposicidn; y que ¢l Todopoderoso dirigié a
Bodega a la gran Entrada de Bucareli la cual requeria exploracién adicional > Por
su parte, en sus peticiones para obiener ascensos en su carrera naval, Bodega continud
la prosa épica de 1a expedicién de 1775, En 1784, se recordd “lidiando los mis
furiosos huracanes en la Mar ... el siempre temible escorbuto que amenazaba la
total ruing,” y “los continuos ricgos.” De algin modo, al describir la expedicion
asumfa aspectos casi legendarios:

n. Rodega y Quudra al Rey, Habana, 1784, AAB.

M. Dernabeu Albert (1990) 10£-102; y Navegacion de Maurelle, AGL Estado, leg. 38-A, ramo
4

A Bodega y Quadra al Rey, Habana, 1784; y Hoja de Servicio de Bodega y Quadra, Real Sitio
del Escorial, 16/10V1788, AAB.

®.  Bucarel o Julidn de Artags, n® 2033 y n” 2034, 2671141775, AGI, Estado, leg. 20, amo 20
y2L

¥. Infonme a S. M. en gue ¢l Colepio de San Femando do México da cuenta de Jok nuevos
descubrinientos bechos en Califomais desde 1769 hasta el preseste afo de 1776, 262/1776.
AGL Ramo de Goadalajars, leg. S1S.
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“Avanzada ya la estacion propia para estos viajes, escaso de aguada,
amenazando el escorbuto, falto de Cirujano, sin un Capelldn que sirviese alos
consuclos espirituales, y para decirlo més breve expuesto a las decisiones de
una sverte diffcil ... poniendo su confianza en ¢l Todopoderoso, y sus esfuerzos
en el honor y en laconducta y modo de manejar aquel corto niimero de hombres
de su mando que mird como unas victimas del valor, desamparados de todo
recurso humano™,

A pesar de un deseo general para continuar 10s viajes al norte, la situacion
geopolitica y l1a falta de embarcaciones en San Blas mds alld de los viajes de
abastecimiento a las misiones y establecimientos de Baja y Alta California, prevenian
nuevos reconacimientos a la Ensenada de Bucareli, El Virrey Bucareli obtuvo pemiiso
de Madrid para comprar una barca en ¢l Perd para reforzar ¢l escuadrén de San
Blas, perola guerra contra Gran Bretafia requirié la atencidn prioritaria de la marina
y del grupo de oficiales asignados a Nueva Espaiia, Por su parte, después de un
periodo como comandante del Departamento de San Blas, Bodega recibid un ascenso
a teniente de navio en 1776 y nuevas Grdencs para pasar al Perd en 1777 para
comprar una fragata. Volvié a México con la Fuverifa, una barca bien equipada
para avanzar las exploraciones en aguas norteflas,™

En adicién al deseo de continuar los reconocimientos de 1a Ensenada de
BucareHi, rumores de nuevas expediciones rusas ¢ informacin sobre el vigje de James
Cook al Océano Pacilico preocuparon a Gilvez y a otros miembros del gobierno
espaiol.® Aunque eraimposible duplicar en Nueva Espaia Lz obra cientifica, artistica,
intelectual y técnica de laexpedicidninglesa, los espaiioles de 1779, Bodega y Quadra
con la Favorita ¢ Ignacio de Anteaga con la fragata recientemente construido en San
Blas, Princesa, como comandante de la expedicin, hicieron contribuciones de
considerable importancia. Como hemos visto anteriormente, Bodegay el ya alférez
de frugata Francisco Maurelle, tenfan experiencia en la navegacion de la costa
septeatrional y talento considerable como observadares ¥y etndlogos de las culturas
indigenas. Como en el pasado, el problema serfa ¢l secreto espanol que escondio los
diarios y reportajes de los observadores contemporineos ¢ historiadores hasta el
siglo XX, Adn hoy, mas alld de Bodega, Arteaga, y el padre Juan Garcia Riobo,” no

u. Bodega y Quadra al Rey, Huboga, 1784, AAD,

N Hoja de servicio de Bodega y Qeadra. ..; Thurman; 168-170; Bermales Allert (1990): 52-35,
Bucareli a José de Gilvez, n® 2427, 2781776, y Real Orden de Jowé de Gilvez al Vierey del
Peri, 1931777, AGI, Guadalajara, leg. 516,

Y- Cook N-91,

".- Navegacion y descubrimientos hechos de orden de S.M., en L1 Costa segtentrional de Caldfomin
desde Ja latitud en que se balls ¢l Depatamento y Puerto de Sun Blas de 21 prados 30
minutos hasta os 61 grados por el Teniente de Navio de Ja Real Armxda Do Juan Fraacksco
de la Bodega y Quadra, del Onden de Santiago y Comandaste de |u Frogata Nucsira Sefora
de los Remedios alias ke Favorite de 39 codos de quilla y I3 de munga, calads de popaen 14
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tenemos publicaciones de los manuscritos de Jos diarios de los oflciales de ka Favorita:
Maurelle,® José de Cainlzares,™ Juan de Aguirre;™ y de la Princesa, Bernardo de
Quirds,” Juan Pantoja,® y José Camacho.”

Artespa y Bodega llevaron instrucciones del Virrey para mantener diarios
detallados con referencias especiales ala historia natural, recursos de lasregiones, y
sobre cada aspecto de las actividades religiosas, sistemas de gobierno, organizacién
social, y costumbres de los indigenas. Dado los extensos contuctos ¢on los indios
tlingits de 1a Isla del Principe de Gales y con grupos indigenas de la regién de la
Entradas de Principe Guillermo y Cook, estos marinos espafioles y americanos nos
presentan una ming e informacion etnoldgica y cultural. Tambicn los espafioles
pasaron suliciente iempo con los nativos que podian comentar sobre su vida diaria,
aspectos bélicos, métodos de caza y pesca, y sobre olros aspectos importantes en la
época de primeros contactos con ef mundo exterior. Ademds, acopiaron una gran
coleccidn de ropas. armas ¢ instrumentos que remiticron a Espafia™ Y por primera
vez, Bodega, Arteaga, los frailes y oficiales, compraron niflos de ambos sexos que
llevaron a San Blas, Tepic y otros puehlos mexicanos. Aungue generalmente estos
nifos no vivian mucho tiempo fuera de su cultura, Bodega llevé tres, y Arteaga dos,
de los cuales un nifo fue bautizado en Tepic coma Juan Francisco, en honor a su
mentor. El fue sirviente de Bodega y viajé varios afios ol lado de su duefio.”

pies, y de prog en 13, Aho de 1779, AGL Estado 38-A, runo 15 {Dernabeu Albert (1990):
11E-158]. Diario de ba Navegacion que con ¢l favor de Dios y de lu Viggen de Regla espera
hacer ©f Teniente de Navie Don Tgnacio de Arteags, Mundando lu Frogata de S M, Nuesira
Sefiora del Rorario (alias) Primcecn desde ¢l Puerto de San Blas, AGL Estado, leg. 38, ramo
13 [Coleecidn de Diarios y Relaciones para la Hivtoria de lox Vigjes y Descubrimicrios,
(Mudzic: Tnstituto Histdrieo de Marina, 1973), VIL 17- 162; Juan Riobo, “An Account of the
Voyage Made by the Frigates Princesa and Fanvorita in the Year 1779 from San Blas to
Notthem Aluska™, Catholic Higtorical Review IV: 2 (julio 1918} 222.229.

2. Navegacion hecha por el alfénez de frugats de la Real Armada, Don Francisco Antonio
Muurefle, 1779, MNM, vol. 332,

W Navegacidn que bace ¢l alférez de fraga graduado y prisner pifow Di, José de Callizares,
1779, AGI, Estudo, kg 35-B.

=, Diario de Navegecidn que trabujé el segundo piloto de lu Fragata Neesira Sefora de los
Remeddios, ulias b Fiwrita, Don Jaan Bapeists de Aguime, 1779, AGH, Estado, Jeg, 3%-B,
ramao LK.

». Diario del Tesivote de Navio, y Segundy Comandunte de la Expediciin, Do Bensardo de
Quixds y Mirunda, 1779, AGI, Estado. Jeg. 38-A, ramo 14.

s Diario de Navegacita que con €l favor de Dios y de s Santssina Madre, prncipia a hacer
Juan Pantoja ¥ Arrizza, Segonda Piloto, 1779, AGL Estado, leg. 38-B, ramo 19.

. Disgie de Navegockin que con el favor de Dios y d¢ 5o Ssma. Madre pretende hacer el
Primer Piloto. . . Don Jasé Camacho, 1779, AGHL Estwdo, leg. 38.B, ramo 16

o, Virtey Muyorga a José de Gilvez n” 187, 20121779, AGL Estado, leg. 20, sumo 28.

" Franciseo de la Bodega y Quadra al Marqués de Gilvez, México, 1/10/1 783, AGNM, Seccitn
de California, vol. 42.
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buena condicidn para ser una embarcacién pequeia, .
Como en 1775, Bodega y Maurelle escribieron Como pensando en que los
historisdores del futuro examinarfan sus motivos y métodos de pensar y actuar,
Preparando planos de Alaska basados en las expediciones anteriores, materiales de
la Academia Imperial rusa, ¥ un plano de Nicolds Bellin y utilizando colores diferentes
paraimaginar la costa de Alaska, las fragatas partieron de San Blas el 1 1 de febrero
Yy siguieron un curso muy al oeste del continente donde los vientos ayudaron sy
progreso al norte. Conlas lecciones del visje de la Sonora, Bodega menciond muchas
VECES, que en esta nueva expedicidn distr buyd ropa gruesa a la ripulacion; reconocid
los rasgos distintivos del mar ¥ tierra; y prepard a los marineros en el uso de fusiles,
pistolas, sables, y picas, Practicaron tdcticas defensivas contra la posibilidad de
ataques de indios y planearon el uso del ruido de los cafiones para repeler agresores,
En solamente 82 dius de navegacion, la Favorita lleg6 a la Ensenada de Bucareli,
seguido en corto tiempo por 1a Princesa. Comenzaron inmediatamente el
reconocimicnto del gran puerto con las lanchas, obteniendo agua fresca y eelebrando
misa en la orflla. Maurelle fue nombrado a cargo de una expedicién subsidiaria al
interlor del puerto, la misma que durd casi un mes y colecté mucha informacion
emoldgica sobre los indios Y cientifica sobre aspectos botdnicos ¥ geoldgicos.®
Descubrieron rancherfas fortificadas muy bien construidas ¥y pintadas en colores

constante. Bastante diferente de muchas Otras ribus indigenas de las Américas, los
tlingit comprendicron completamente su soberanfa sobre |a lierra, aguas, y todos los
recursos naturales -defendiendo celosamente sus intereses vy adin en algunas ocasiones
4 pesar de demostraciones del poder de pedreros y fusiles, mostrando poco miedo de
lus armas de fuego,

A bordo de la Favorita ¥ 1a Princesa, Bodega ¥ Arleaga experimentaron
dificultades similares con las handas de indfgenas, quicnes mostraban una similar
propensién para robar y drrogancia en la defensa de sus Intereses. mezelada con una

O Navegacidn de Bodega y Quadra, 1779, AGL Estado, leg. 38-A, y Navegacion de Francisco
Amonio Maurelle, 1779, MNM, vol 332

= Navegacidn de Francisco Antonlo Maurelie, 1779, MNM. wl, 332, También véase Jos digrios
de Jos pilotos Caflizares, Camacho, Aguirre, y Pantoja quienes participason en Ja expedicicn
de las tanchas.
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sed insaciable por el comercio. Bodega permitié la compra de nifios de cinco a doce
afios -muchos con enfermedades y prisionzros de guerra- pensando que estas criaturas
podrian volver a la regidn mds tarde para ayudar ala introduccitn del Cristianismo.©
Hubo muchos incidentes -algunos violentos- en que los espafioles utilizaron sus fusiles
y cafiones, mds para inspirar miedo entre los indios. En una ocasién los indios
capturaron dos marineros, esto provoed la muerte de un indio o por una bala de fusil
o por ¢l fuego de los cafiones. A pesar de todas 1as dificultades con las relaciones
diplomiticas entre indigenas y espafioles, Bodega y Artcaga mantuvieron la disciplina
y controlaron ¢l crecimiento de la violencia. No obstante sus esfuerzos, Bodega y los
otros oficiales no pudicron entender las palabras de los indios y lamentablemente no
pudicron construir un diccionario de la Jengua tlingit.

Después de recolectar mucha informacién, la expedicion continud sus
reconocimientos hasta los 61°, en la region de la Entrada del Principe Guillermo, y
tomaron posesién de la Isla de Magdalena [Hinchibrook de hoy]. Encontraron
esquimales que les mostraron Indicios de contactos con DS CUropeos y cn una
ocasién exhibicron en sus botes banderas blancas, azules, y rojas. Laexpedicion del
capitdn Cook habfa estado en 1a regién durante ¢l afto anterior y los rusos estaban
moviéndose al este sobre 1a costa de Alaska. Continuando al oeste, tomaron posesion
de 1a tierra en 1as Islas Chugash y demostraron lainexistencia de un paso noroeste al
Atldntico.

Para Bodega y Quadra, 1a expedicion de 1779 no produjo similar fama y
reconocimiento de 1a de 1775. Ignacio de Arteaga mantuvo el mando de 1a misma y
las dos fragatas siguieron cursos similares. Ademds, otra vez Bodega fue atacado
porel escorbuto y a su retorno pasd tres meses en cama -exhibiendo dificultades con
su salud que eventuglmente le costarian su vida. Sin embargo, el explorador limehio
demostrd en estos viajes su Inteligencia, altas ambiciones, y una capacidad para
ganar ascensos ripidos en el servicio de su monarca. Desafortunadamente, muchas
veces sus ambiciones correrfan adelante de sus posibilidades, no pudiendo escapar
de su origen criollo y su falta de lazos de patrocinio politico en Madrid. Como
explorador y observador del mundo del Pacifico no era seguido por nadic en su
perfodo, Como autor de diarios ¢ ideas sobre ¢l papel de Espana en la cosla
septentrional, y si Madrid hubiese tenido otro punto de vista, Bodega habrfa publicado
obras y difundido ¢l papel mds activo y permanente gue los espafioles habfa tenido
en la zona. En lugar de Bodega y Quadra, primero Cook, més tarde 10s del comercio
de pieles, y finalmente George Vancouver, ganaron fama internacional por sus hazafas
y exploraciones. Sinembargo, conla publicacion y traduccidn al inglés de sus diarios,
Badega v lus otros exploradores del perfodo ahora estin ganando una bien merecida
reputacion.

e Navegaciin de Bodegs y Quadra, 1779, AGKL Estade, Jog. I8-A, ramo 15,
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Derroteros de la Mar del Sur n® 4 (1996)

Manuel Quimper,
un marino limeno en la costa
oeste del Canada

Eric Beerman'

Manuel Quimper Benftez del Pino nacié hacia 1757 en Lima. A la edad
de trece anos, ingresé como cadete en la compafifa de maring espafiola estacionada
en ¢l Callao, realizando sus primeras pricticas navales en una expedicion a la
islachilena de Chiloé. Con el respaldo del virrey Amat, en abrilde 1771 Quimper
fue a Lima a estudiar en la Real y Pontificia Universidad de San Marcos,
especializindose en matemdticas y su aplicacion ala ndutica, gradudndose con
sobresaliente en junio de 1774,

Tras su paso por la Universidad. volvid a la mar, sirviendo un afio a
bordo de la fragata Agreila al mando de Domingo Boenechea, cuya mision em
confirmar la soberania espaiiola en a isla Tahiti en el Mar del Sur. Desde junio
hasta diciembre de 1777, Quimper s¢ dedicd al transporte maderero eatre
Guayuquil y Calluao para la construccion naval, tiempo cuando su paisano y
compaiero de armas Juan Francisco Bodega y Quadra recibid ¢l encargo en
México de trasladarse a su patria y obtener una fragata para las expediciones a la
costa noroeste. En mayo de 1777 Bodega desembared en el puerto peruano de
Paita, pasando por tierra a Callao donde consiguio la fragata Faveria con lague
regresd a México en diciembre. ;Se encontrarfan Bodega y Quimper en su lierra
natal? Poe 1o menos sabemos que ambos anduvieron bastante cerca.

Mientras Quimper se encontraba en Callao, a finales de 1780, ascendid
a alférez de fragata y tres meses més tarde embared dedicdndose al transporte de
viveres de Callao a Talcahwano, Dos aflos mds tarde participd enel reconocimiento
de Jas islas Juan Ferndndez, y de allf paso al puerto de Vil parafso, demostrando
pronto sus aplitudes cartograficas.

En abril de 1786 Quimper embarcd en Callao rumbo a Cidiz, donde
fonded cuatro meses después. Sélo hacia un mes de su llegada, cuando solicit6 al

'- El autor es ua reconocido mvestigador soricamernicans asenlado ducanie mochaos afios <n
Espaii. El presente trabuo Mie presentado al Cologuic Inlerssivnad sobre Juim Francisco
de Ja Budegs y Quadra, levado a cabwo en Limo, del 17 al 19 de agosto de 1994,
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Rey su ascenso a teniente de navio. En febrero recibié licencia para trasladarse a
Madrid y tras permanecer cuatro meses en la Corte, regres6 a la mar y sirvié en la
proteccion de la bahin gaditana,

Preocupada por las continuas incursiones britdnicas y rusas en la costa
noroeste, 1a Conte espafinla ordend expediciones para averiguar las intenciones de
estas dos potencias. Asf, después de casi tres afios en la penfnsula, el ministro Valdés
desting en 1789 a Quimper y otros seis destacados marinos a participar en esta
operucién, salicado en mayo de Cédiz a bordo del navio Sun Ramdn. Con Quimper
viajaba Bodega y Quadra, quien durante esta singladura ascendio a comandante del
Departamento Maritimo de San Blas.

Tras urribar a Veracruz, los sicte marinos se trasladaron a San Blas, donde
en julio se recibio noticias sobre Ia preseacia en el puerto de Nutka de la balandra
inglesa Princesa Real, con Ja intencidn de tomar posesion y establecer su comercio
peletero, Considerando esta aceidn ilegal, ¢l comandante espafiol de Nutka, Esteban
José Martinez, apresé el barco inglés y 1o envi6 a San Blas a disposicion del virrey
Revillagigedo, quien no queriendo complicar mds las relaciones con 1os ingleses,
envid al recién legado Quimper a devolver la Princesa Real,

Laexpedicion de desagravio con la Princesa Real zampé de San Blas el 3 de
febrero de 1790, Aparte de devolver la nave, llevaba la misicn de reconocer el estrecho
de Juan de Fuca Después de unas semanas de navegacidn, la embarcacién sufrié
algunos dafios, aunque con dificultad llegd a Nutka, donde permanecic del 5 al 25 de
Miyo, para su reparacion antes de su entrega a los ingleses, pero al no encontrarlos,
Quimper prosiguis con la olra parte de su misién: reconocer el estrecho.

No voy a intentar aqui, describir en detalle este reconocimiento de la costa
NOTOESIE, ya que entre mis colegas hay muchos con més competencia sobre cste tema
que durante este cologuio lo tratardn con profundidad.

Sobre la familia de Quimper no se conoce mucho, aunue se sabe queienia
unhermano que vivia, aparentemente en Lima, a quiea escribié desde Nutka el 31 de
mayo antes de comenzar la expedicion de Juan de Fuca. Esta canta fue publicada dos
afos mas tarde en el Mercurio Peruano, Grgano de 1a Sociedad Académica de Amantes
de Lima a semejunza de las sociedades ccondmicas, o patridticas, de amigos del
pais. Debo de destacar Ia relacidn de este 6rgano con las expediciones de Quimper,
como al estrecho de Juan de Fuca y su posterior reconocimiento de las islas Sandwich,
publicando ambas expediciones, al contrario de 1a de Malaspina que tuvo poco eco
en el Mercurio Peruano, aunque & era uno de los pocos subscriptores en recibir dos
ejemplares.

Quimper zarpd de Nutka y despuds de reconocer la margen norte del estrecho
to cruzé en direccidn sur hasta una bahia en 1a orilla meridional, que €1 denomind el
8 de Julio con su propio apellido, Quimper (bahfa de New Dungeness). La expedicion
continud por 1a orilla sur del estrecho, bautizando diferentes lugares con nombres de
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compafieros de armas, como la bahia de Bodega y Quadra (Discovery Bay). E1 4 de
2gosto emprendis el regreso a Nutka, pero debido al mal tempo, no pudo alcanzar
ste puerto, ni entregar la embarcacién a los ingleses, por 1o que el 16 puso proa a
Monterrey, donde legd el 1 de septiembre, Después de reparar 1a nave en el puerto
californiano continud ¢l 25 de nctubee su regreso a San Blas, a donde llegd el 13 de
noviembre causando la sorpresa de todos el ver que la Princesa Real atn estaba en
posesién espafiola. Allf supo de su ascenso a teniente de fragata. Con la llegada de la
Princesa Real, ¢l virrey Revillagigedo informé a la Cone sobre la necesidad de
devolver la balandra a los ingleses en Macao, ademds de ancxar la relacién de esta
exploracion de Quimper al norte con nueve de sus planoes, incluyendo el “Plano del
puerto de la Bodega y Quadra”™,

Tras cada expedicion a la costa norogste era costumbre inglesa invernar en
las islas Sandwich, Un ilustre marino espafiol ya habfa destacado la importancia
geopolitica de estas islas del Pacifico, “equidistante de San Blas, Nutka, sonda del
Principe Guillermo en Alaska, Japdn, Filipinas y Cantdn; con una abundancia de
alimentacion, clima privilegiado, su gente simpdtica y buenos marineros”™. Por estas
razones Revillagigedo deseaba reconocer estas islas y encargd a Quimper esta misién,
ademds de retornar 1a balandra en Macao, Asf el 14 de febrero de 1791 zarpd nuestro
persanaje en la Princesa Real de San Blas con las instrucciones de Bodega y Quadra:
“el principal objeto Nevar la Princesa Real al virrey de las Filipinas para su entrega
ala compafia del Mar del Sur en Macao, y, reconocer las islas Sandwich™.

Segtin la Real Orden del 22 de diciembre de 1790, Valdés ordend a Malaspina
averiguar el pasaje de Ferrer Maldonado en vez del proyectado reconocimiento de
las islas Sandwich, motivo por ¢l que Quimper reemplazd a Malaspina en esta
exploracién en su ruta a las Filipinas. Segin el diario de Malaspina, a los pocos dias
de hacerse a la mar ¢n diciembre de 1791 rumbo las islas Murianas, pensé sobre un
posible cambio con parada en las islas Sandwich, pero al final no alteré su rumbo,
ya que dltimamente habfa “permanecido un mes en las mismas islas el teniente de
fragata Quimper del Departamento de San Blas, adquiriendo todas aquellas noticlas
politicas y naturales”,

Tras més de un mes de navegacion a través del Pacifico, Quimper avisté el
20 de marzo de 1791 lasislas Sandwich y tres dfas mds tarde, solté anclaen la costa
occidental de la isla de Hawai por La actual bahia de Kawaihae, llamada por Quimper,
Ensenada de Ulloa, en honor al ilustre almirante. Bordeando esta isla por su costa
occidental, alcanzé el 1° de abril 1a bahfa de Karacacoa, donde supo que el comandante
inglés de Nutka, James Colnel, también se encontraba, Las relaciones entre ambos
marinos no eran de lo més armoniosas, pues, Colnet acusd a Quimper de no devolver
labalandra, mientras éste sefialé que tenfa Grdenes de entregar dicha nave dnicamente
en Macao. Al reparar Colnet que Quimper se preparaba para el combate, desistié de
su intento de recuperar 1a Princesa Reul en las islas Sandwich.
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Tras arreglar sus desavenencias con Colnet, Quimper abandon6 la granisla
de Hawai ¢l 6 de abril, y se dirigié con la Princesa Real al noroeste hacia la actual
isla de Maui, donde vislumbrd en la costa occidental la gran bahfa de Maalaeca,
nombrada por el, Ensenada de Quadra. De allf continué hasta llegar el dfa 10 ala
costa sudoeste de la isla Oabu, donde avistd “una gran ensenada de buen fondeadero
y sbrigada de los vientos”, nombrdndola Ensenada de Quimper, hoy dfa la base
naval norteamericana de Pear] Harbor, Aquf el rey de laisla le regald morriones de
plumas, esclavinas, mantos, perlas y mantas, parte de esta coleccion debe encontrarse
en el Musco de América en Madrid. Siguiendo las instrucciones de Bodega y Quadra,
Quimper levanid un mapa de estas islas, conservado hoy diaen el valioso manuscrito
de Bodega y Quadra en el Archivo del Ministerio de Asuntos Exteriores en Madrid, 1

El4 de junio vio el Cabo de Engaiio, al norte de 1aisla de Luzén, y bordeando
esta costa se dirigid hacia el sur, dejando cacr el ancla seis dias despuds frente ala
peninsula de Batadn. El dfa siguiente alcanzd la buhia de Manila y tras costear
Corregidor, arril en la base naval de Cavite a las cuatro de la madrugada, tras
cincuenta tres dias de travesfa desde las Sandwich, desde donde habia zarpado ¢l 19
de abril.

Para costear el viaje, la Princesa Real llevaba una carga de mds de tres mil
picles de nutria para su entrega a Manuel Agote y Julliin de Fuentes, factores de la
Real Compafifa de las Filipinas en Macao. Sin embargo, en ese momento existia ¢n
China un mandato que prohibfa la importacicn de pieles, por temor a que fueran
tazadas en territorio ruso, En Manila, Quimper entregé ¢l mando de la balandra al
parienie del ministro de Marina, Vicente Llanos y Valdss, pura su travesfa a Macao,
donde arribé el 12 de agosto. Nada mds alcanzar su desting, un tremendo huracdn i
golped Macao, daiando severamente la Princesa Real, obligando a subastarla por
dos mil dSlares como casco inservible, terminando de esta triste manera este buque
que contribuyd al Incidente de Nutka,

Curiosamente, afos mds tarde, en 1801, ¢l factor Agote costearfa una estatua
de Juan Sebastidn Elcano para su colocacion en Guetaria, pueblo natal de ambos, en
Cuyo puerlo puede verse hoy dia y donde se elogia su contribucion. No debe de
confundirse con 1a oira estatua de Elcano realizada por Bellver que estd en la Plaza
Mayor.

Con ¢l problema sobre la Princesa Real concluido, Manila recibié 1a
expedicion de Malaspina el 26 de marzo de 1792 y a quien, segin instrucciones,
maCstro personzje entregd su coleecion de Historia Natural recogidaen el archipiélago
de lus Sandwich: “esterss, mantas, flechas con sus respectivos arcos, lanzas, pedazos
de diferentes maderas, morriones de plumas, grandes caracolas, conchas de perlas, y
otras curiosidades que enriquecicron su coleccion de historia natural™,

El diario de Malaspina de mayo de ese afio menclona la inminente llegada a
Manila de la corbeta Atrevida procedente de Macao, y la salida hacia México de
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Quimper, quien, a su vez, llevaba parte de los trabajos hidrograficos de la expedicion
de Malaspina. Este dltimo, ademds, habia solicitado del capitdn general de Filipinas
¢l permiso para gue Quimper levase a Sun Blas las dos anclas de bronee utilizadas
por las corbetas,

El 21 de mayo, Quimper zarpd al mando de la fragata San José de las
Animas, scompafiado por la goleta Valdés, a1as rdenes del alférez Cosme Bertodano.
Nada mis pasar ¢l estrecho de San Bernardino entre las islas Marianas y Filipinas,
las dos naves fucron sorprendidas poe un buracdn, y separadas, obligando a la goleta
regresar 4 Manila, y la maltratada fragata continuar su viaje a pesar de los
considerables danos surridos, fondeando el 6 de noviembre en San Blas, despuds de
una penosa travesia de medio afio.

Al Hegar, Quimper recibié la real orden del 16 de octubre de 1792,
concediéndole ¢l permiso de contraer matrimonio con Francisca Mdrquez, y su
nombramicnto por el comandante de San Blas, Bodega y Quadra, como su oficial de
frdenes, carpo que ostentd hasta febrero de 1794, cuando los médicos aconsejaron ¢l
relevo de Bodega, segin las palabras de Menchaca:

“Pero no quiso bospitalizarse hasta que su sentido de la responsabilidad lo consintiera
.. s¢ hallaba précticamente dado de baja en su mando ... cvando llegd a sus oidos
que la slivacion internacional se estaba deteriorando ... y que la guerra ... contra los
ingleses podfa estallar ... en cualguier momento, Su conciencia ke obligd a suspender
la transmision del mando inlerino en su amigo y subordinado don Manue! Quimper,
y a continuar al pie del cafién, cumpliendo su deber hasta el limite de sus fuerzas,”

Bodega fallecié al mes. Su paisano tampoco gozaba de buena salud, por lo
que en junio de 1795 se le permitio regresar u Espafia. Mientras esperaba embarcar
en Veracruz, fue nombrado comandante de la Atrevidi tan pronto arribase en Cédiz,
auiue parece que nunca tomd posesicn de dicho mando, pisundo ¢l puerto gaditano
en julio de 1796, fecha enque solicitd licencia para trashadarse a Madrid para resolver
algunos asuntos familiares. Ocho meses despuds ingresd en la prestigiosa Orden
Militar de Calatrava,

En noviembre fue destinado al Apostadero de Algeciras a las 6rdenes de
otro veterano de los viajes al noroeste, Bruno de Heceta, Al afio solicito elempleo de
gobemador de Guayaquil, pero en vez de ocupar este cargo fue nombrado comandante
de bandera de los hatallones de Marina en Madrid, puesto que desempefid hasta el
afio 1802, cuando fue destinado otra vez a Amdérica como ministro lesorero de la
Caja Nacional de Veracruz.

Después de unos afios de servicio en la costa caribefia mexicana, en 1805
fue nombrado gobernador de Huamanga, en su tierra natal, nombre que Bolivar
cambiarfa pur Ayacucho, que en quechua significa, como muchos de Vs, saben,
“Rincdn de los Muertos”, Sin embargo, pot un confuso incidente, el recién nombrado
virrey Abascal canceld este nombramiento y neestro personaje fue en noviembre de
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1806 como gobernador a Puno, en cl lago Titicaca, desde donde en julio de 1809,
avisé a Abascal de los alborotos independentistas, Muchos de los papeles, libros,
mapas y manuscritos que Quimper celosamente guardaba en Puno quedaron
destruidos, El gobernador sirvid all4 hasta fines de encro de 1810 cuando fue cesado,
aunque el 13 de junio fue nuevamente destinado a Puno, a causa del fallecimiento de
su sucesor Manuel Antonio Nieto.

Tras Jos alborotos de 1814 en el Alto Perd, Quimper tuvo que abandonar
Puno el 14 de agosto para asumir su cargo como gobernador de Huamanga. Sin
embargo, ellevantamiento del Cuzeo impidié que llegase a su destino. Por el contrario,
¢l 25 de ese mes ingress a la hermosa, ciudad 1éril y vistosa, Arequipa, desde donde
fue destinado el Y de diciembre al socorro de Puno con una caballeria compuesta de
250 hombres, Una vez restablecido el orden marché a Lima, donde se queds algin
tdempo antes de ocupar su cargo. En marzo de 1816, Quimper todavia se encontraba
en Lima, cuando el virrey Abascal fue reemplazado por Joaguin de la Pezuela, quien
confirmd su nombramiento, destacando que Quimper habia servido bajo sus 6rdencs
én el Alto Perd, como un militar activo y valiente. Tras tres afios en Huamanga,
Quimper fue cesado en su cargo y abandond esta ciudad que un lustro més tarde
serfa cl escenario de la épica Batalla de Ayacucho, regresando por tercera vez a la
peninsula.

Micntras Manuel Quimper retornaba a Espafia y segiin su descendiente, el
abogado Alberto Quimper Herrera, su hijo, con su mismo nombre el coronel Manuel
Quimper. después de servir ea el Alto Perd fue destinado en 1819 al puerto de Cafiete,
entre Lima y Pisco, Esta Gltima ciudad sufrfa continuos ataques por 1o que ¢l coronel
Quimper hijo trasladé allf algunas de sus milicias en ayuda del comandante de la
guarnicidn de Pisco, Manuel Gonzélez. Estabilizada 1a situacién temporalmente, los
habitantes de Pisco solicitaron el reemplazo de Gonzélez por Quimper hijo, quicn
fue nombrado comandante general de la costa del Sur del Pend ¢l 9 de febrero de
1820). Serfan las cinco y media de la tarde del 7 de septiembre cuando desde la
cercana peninsula de Paracas el coronel observd aproximarse Ia escuadra de Lord
Cochrane al mando de unos cuatro mil hombres, con el almirante abordo del navio
San Murtin y 1 general San Martin en la fragata O Higgins. Debido ala superioridad
Ce las tropas desembarcadas, ya que el coronel Quimper dnicamente contaba con
unas cuatroclentas milicias para la defensa de Pisco, ordend su abandono, pero en
vez de dirigirse hacia Lima, ¢l y sus hombres tomaron el camino del sur, a Ica,
quedando el general San Martin por Paracas con el grueso de su destacamento y
enviando a los generales Juan Gregorio de Las Heras y José Arcnales, seguir a los
hombres del coronel Quimper. Al aproximarse Arenales con sus ropas, huyd de Ica
el 6 de octubre, dircccitn sudeste pasando por Changuillo, Ocho dias més tarde el
coronel Quimper sufrid una derrota en Ja defensa de la plaza mayor de Nazca con
poco mds de dosclentos hombres, huyendo hacia ¢l cercano pueblo de Acarf, cerca
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de Ia costa.

Volviendo a nuestro perscnaje, en 1820 Quimper aparece en Madrid
recibiendo la cruz de San Hermenegildo. Uno de los primeros hechos que tenemos
constancia de €l en la corte fue a través de su obra literaria, pues ademds de ser un
excelente militar era también un gran literato, curiosamente para percibir sus
cualidades humanas hay que buscarlas en sus propios escritos. “Por su genial retirado
/ travieso sin lo servil / apenas pudo subir un grado, /por buen soldado; / su padre
nada ha avanzado, / que ¢l idioma de edular / ignora, ¥ la militar / insignia aun no
parece / en su pecho, y la merece / por mérito singular.”

Y asf la Imprenta Alvarez publica en 1821 su obra de décimas, Laicas
vivacidades de Quimper, antorcha peruana, acaecimientos del Peri en civiles
guerras, promovidas por el Reino de Buenos-Ayres, desde el ario de 1809 hasta el
de 1818. En la Biblioteca Nacional en Madrid se guarda este valioso manuscrito de
ciento ochenta pdginas, asf como la versidn impresa; €sta un poco més extensa,
aunque le faltan algunas de las décimas, mds cinco inleresantes cantas escritas por su
hijo al virrey Pezuela relatando el desembarco de San Martin por Pisco .

Daos dias antes de terminar el afio 1821, Quimper escribid al director general
de la Armada Nacional, José Bustamante, recorddndole su encuentro casi tres décadas
antes en la bahia de Manila a bordo de la Atrevida, y solicitando su respaldo,
explicando ¢ue habia perdido muchos de sus papeles durante el saqueo de Puno para
poder respaldar su carrera naval, Por 1os documentos parece que Quimper nunca
recibid el solicitado respaldo.

Al afio, Quimper publicé en Madrid su obra, Islas Sandwich. Descripcion
sucinta de este archipiélago, aparccida seis lustros antes en el Mercurio Peruano,
EnlaIntroduccién, este marino trata de justificar su regreso a la metrépoli y después
a su tierra natal, explicando como en la metrépoli le tomaban por americano, y los
peruanos como espanol:

“Sin embargo del desprendimiento que ha hecho de mi el pasado y actual
gobicrmo, dejdndome ¢n ¢lase de jubilado ... me ... lena de satisfaccion el
haberme empleado desde 1a pubertad en ... el servicio de la nacidn, de
navegaciones del mayor riesgo, como son los descubrimienios y
reconocimientos de varios puntos del globo y concluir mis dias en un retiro
con mi mujer ¢ hijos con la tercera parte del sueldo después de 46 afos de
servicios. Mi regreso de 1a América del Sur es procedente del abatimiento en
que hun quedado mis méritos y servicios a informe de un déspota y
desconceptuado virrey ... (Este es el premio de la [ustracion y época de la
libertad! jQue dirdn Jos americanns en cuyo suelo respiro el primer allento y
que me han visto servir con tanto entusiasmo ... Dirdn ... que la rivalidad del

e Gaceta Extraordinaria del Gobiernoe de Lima, 1209/1820,
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espanol uropeo busca medios para destruir ¢ mérito y concepto del
americano, aun cuando desempede sus deberes equilibrindose por aptiud
& los peninsulares acreditados en el servicio de 1a nacién™,

Viviendo en Madrid y anticipando su Tegreso a su tierra natal, Quimper
entregd su poder ¢l 22 de febrero de 1822 ante el escribano José Amézeua,
constatando como “intendente honoeario de ¢jéreito y gobernadur e intendente de
Ia provincia de Huamanga, vecino de aquelia ciudad, y que pronto regresaria a
Perd y necesitaba tener personas de conlianza en la Corte que Ie representa en
diferentes asuntos que ha dejado pendicne”,

Como especilicd ea su poder, Quimper regresd al Pen y segiin la obra
dei Conde de Torata, “paso a los patriotas en el afio 1823", En 1827 ¢l gobierno
de la Repablica del Perd te nombré capitdn de fragata y mds tarde capitdn de
navio.® En Pend continud con su obra literaria y escribith Poema raro, con algunos
fragmentos publicados ea 1a Gazeta de Lima,

Segiin la monumental obra de Antonio Palay ¥ Duleet, medio siglo después
del fallecimiento de Bodega y Quadra, su paisano ¥y compaiicro de armas murié
en la capital peruana en abril de 1844, conmemordndose por ello este afio ¢l 150
aniversario del fullecimiento de Manuel Quimper. Sirvan estas breves palabras
como el merecido homenaje a otro marino limedo, quien entre sus descendientes
cuenta con ilustres militares y polfticos como José Marfa Quimper,

“-  Dates proporcionados por el capitin de fragata Jonge Ontiz Sotelo, Anmads Pervana,
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La Armada del Mar del Sur
durante el siglo XVIII

(Resumen de sus intervenciones y
estudio de las repercusiones a corto y lurgo plazo)
Peter T. Bradley'

Heoptado por Humar “ataque™ a las acciones de todos los que pasaron al
Mar del Sur a fines del siglo X VI y durante el siglo X V11, pues aungue su mancra
de actuar variaba mucho 1000s se oponfan a la nocitn de exclusividad espafiola y
al concepto de un monopolio de dominacion termitorial y comercial por parte de
ese pafs. Desde luego, en los documentios que informaron sobre sus incursiones
se les designaba piratas y corsarios, o bucaneros y filibusteros si partian de bases
en las Antillas,

Debemos recordar que en Europa para mediados del siglo X VI se conocia
al Peni como la mayor luente de ingresos para la corona espaiola. Hay gue
colocar el virreinato ea el contexto del enorme impacto producido por la llegada
de tesoros de origen americano, las narraciones cuda vez mds exageradas y
distorsionadas de 1a leyenda de El Dorado, y las noticias sobre la realidad
igualmente fabulosa del descubrimicnto de las minas de Potosi, Tampoco se debe
subestimar ¢l poder encantador y seductor de mitos de origen diverso -historias
de mujeres guerreras y de gigantes patagones, que captaron la fértil imaginacion
del lector europeo y fomentaban la diseminacion de una imagen que se negaba a
darse cuenta de unas realidades fundamentales, tales como la lejania del Perd y
su acceso dificil y peligroso. Ademds. no debemos olvidar que laintervencion en
el Muar del Sur fue ocasionada por las rivalidades polfticas y religiosas del Vicjo
Mundo- también se llamabu a los intrusos luteranos y herejes.

Pasando abora a la realidad de la intesveneion, se puede identificar cuatro
fases desde fines del siglo XVI: 1) la iniciada por Francis Drake durante su viaje
alrededor del mundo desde 1577 hasta 1580, 2) la representa la dominacion
holandesa de las rutas maritimas desde 1598 hasta 1644, 3) la correspondiendo a

‘- El autor ex profesee Je ka L), de Newcustle Upen Tyne, Gran Beetalia, y cooedinador de la
Asociacion de Historia Maritima y Naval Ihemanericuna en ese puis, El preseme tabajo
fue expoesto en una confereacia llevada o cabo en lo U, Catdlica del Perd, en noviembre
de 1995
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dos expediciones inglesas, la de John Narborough de 1669 hasta 1671, y 1a de John
Strong de 1689 hasta 1691.4) y la Gltima es la época de los bucaneros, desde 1680
hasta aproximadamente 1695. Enlos dlitimos cinco afios he publicado estudios tanto
en inglés como en espaitol sobre todos estos viajes, pero en esta ocasién solamente
ofrezeo un bosquejo de cada fase pary quedarme con la oportunidad de sugerir algunas
consecuencias a corto y largo plazo de su presencia en el Mar del Sur?

Fue Francis Drake quien presentd pruebas tangibles y deslumbrantes de
como era posible no sdlo triunfar sobre los obstéculos de tipo logistico y 1a oposicion
espafiola, sino volver del Pent con un botin que valia casi medio millén de pesos, o
sea masque los ingresos anuales de la hacienda real y suficiente para pagar la deuda
externa de la nacidn. Sus intenciones en venir al Perd siguen siendo un tema de gran
controversia histérica. Descarto la teorfa de que buscaba la Terra Australis, y estoy
convencido que su propdsito era explorar y dibujar las costas en ambos 1sdos del
Estrecho de Magallanes, mds alld del dominio espafiol, tal vez para evaluar las
oportuniiades comerciales para Inglaterra. No hay duda tampoco, siendo oportunista
como era, que jamds perderia cualquier ocasion para enriquecerse a expensas de los
espafioles. Los mismos motivos pronto iban a atracr a holandeses, y luego a franceses
y més ingleses. De entre los compatriotas de Drake que se estorzaron por emular su
éxlto, solamente dos alcanzaron el Perd: Thomas Cavendish en 1587, segundo
circunnavegante inglés, que tambi€n presentd un botin valioso a su reina, y Richard
Hawkins en 1594. Derrotado por la escuadra peruana, Hawkins fue encarcelado en
Lima y se quedd en el Pend hasta 1602, cuando Jos holandeses ya habfan arrebatado
a los ingleses 1a supeemacia de las incursiones en el Mar del Sur

Las dos primeras expediciones holandesas, capitancadas por Jacob Mahu y
Otivier van Noart, se hicleron ala vela en junio y septiembre de 1598, con intenciones
exploratorias mds 0 menos parecidas. Mientras segufan un derrotero que los levarfa
por fin alas Indias Oricntales, se les habfa encargado la mision de poner & prueba la
reaccion tanto de pobladores como de las autoridades espafiolas a su deseo de
comerciar, Cada expedicion se habfa preparado bien desde el punto de vista militar
en caso de conllicto, y no cabe duda que pensaban estimar la capacidad defensiva
del Peru. Lo que, tal vez, no habian previsto era las consecuencias de viajesde 14y
18 meses respectivamente para llegar al Mar del Sur, Las dos expediciones tuvieron
que afrontar 1a lejania del Perd, su propio aislamiento, el esfuerzo agotador para
encontrar alimentos, 1a necesidad de sufrir condiciones climéticas espantosas, todo
lo cual habia reducido su mimero a casi la mitad antes de salir del Estrecho de
Magallanes.

La préxima invasion holandesa del Mar del Sur se enfrentd con los mismos

1. PT. Braddley, The lure of Peru: marnitime intrusion into the Sowh Sea (1598. 1700) (Loedres,
Macmillan, 1989); Naveganter britduicos (Madrid. MAPFRE, 1992): 207.247. y 265-307; y
Compendio histérico del Perd (Lima, Mills Batres, 1993) II: 389-464,
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problemas logisticos y climicos, pero en gran parte logrd vencerlos y asf consolidar
la imagen que teniun los mercaderes holandeses de un comercio alrededor del mundo
con fyctorfas en ¢l Perd. Joris van Spithergen entrd en el Mar del Sur a principios de
abril de 1615, s6lo nueve meses después de salir de Holanda, con hombres en mejor
estudo fisico que sus antecesores. De los varios encuentros con los espafioles del
Pend, el méds famoso fue su derrota de una fota peruana a la altura de Cafete el 17
de julio. Pero ademds de esta victorda, les resultd dificil realizar los otros objetivos
ton gue habiun pasado al Pend, por ejemplo la toma de los puertos de Arica y el
Callao, o por 1o menos de uno de los galeones que Hevaban plata entre Arica y
Panamd. Estos quedaban pendieates para el Tuturo. El botfn de solamente 7,000
pesos en plata gue robaran o un barco cérea de Misco o erd mas que un recuerdo de
las riguezas que dejaron de ganar.

Cuando los holandeses volvieron a las lejunas y tentadoras costas peruanas
en los afios veinle, se habiy adoptado una politica mads agresiva con respecto a la
expansidn ultramarina por parte de la Compaifa Holandesa de las Indias Occidentales,
Conque segin una versidn de las comrerfas de Tacques I'Hermite, que levd anclas en
abril de 1623, “vendria a este reino y pondria fuego a todos los navios de 1a Mar del
Sur y daria sseo a la ciudad de Lima y ¢l Callao, abrasarfa a Panamd y harfa los
mayores dafios que pudicse.™* En efecto, 1o mas que resultd fue un blogueo de la
balfa del Callao gque frustrd tanto como debilitd a los holandeses. Porque aungue
lograron apresar ¢ incendiar bugues mercanies, nunca consiguieron establecer una
posicion segura en tera finme, despuds del rechazo de sus primeras tentativas de
saltar e¢n teera en Bocanegn,

Durante més de una década se desvanecicron en Holanda 1as esperanzas de
incorporar al Pend a su imperio comercial. La regién fue eclipsada por éxitos en las
Antillas ¥ en la costa nordeste del Brasil. Pero fue debido a la consolidacion de 1a
colonia holandesy en este pais que se dio cuenta de gue una base en Pernambuco
servirfa para reducir los problemas de aislamiento y falta de viveres sulridos por las
expediciones anteriores. Sin embargo, tras el fracaso de los suchios de I'Hermite la
dltima expedicion holandesa rumbo al Mar del Sur, al mando de Hendsick Brouwer,
persiguld fines mds medestos en el puerio chileno de Vildivia -a saber, la construccion
de una factoria donde vender manufaciuras bolandesas. Apenas comenzadas las
labores de construceidn, se abandond por [alta de provisiones.

Caomo testimonio de que se habfa reanudado el interés inglés en el Mar del
Sur, extinguido desde la derrona de Richard Hawkins en 15%, recordamos el viaje
de John Narborough que entrd en el Mar del Sura fines de 1670, Cuando se concibid
por primera vez, el ohjetivo de su expedickin era explorar las costas meridionales de

‘- BL, Additioanl Ms 13974, fols. 14-35. “Relagion del viage y suboessos de Lo anmada olandesa™,
fol. 21,
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la América del Sur, asi en el Atldntico como en el Pacifico, -o sea, otra investigacién
como la de Brouwer, de una reglén que se consideraba hallarse en las mirgenes del
poder espafinl. Se le pidid también que tomara nota de lugares convenientes para
establecer factorfas, que después podrfan servir como bases para avanzar hacia el
Pert, En realidad, no pasé mds alld de Valdivia donde dejé gente en tierra al emprender
el viaje de retorno a Inglaterra,

Como jefe del dltimo viaje Inglés del siglo, John Strong desembocd del
Estrecho de Magallanes ¢n mayo de 1690 en un barco cargado de manufacturas
inglesas, para intentar realizar los muy optimistas cdlculos de Narborough sobre las
oportunidades para comerciar en €l Mar del Sur, Sus ofertas fueron rechazadas ¢n
Valdivia y Coquimbo, y sélo logré vender mercancias por el valor de 7,000 pesos en
Tumbes. Sin embargo, su viaje no ha pasado sin dejar rastro, porque a causa de
vientos tempestuosos al aproximarse al estrecho de Magallanes el 27 de enero de
1690, se vio obligado a refugiarse en otro estrecho, entre dos islas en el Atlintico del
Sur, a las que puso el nombre d2 lord Falkland, islas que vendrfan a ser luego Les
Iles Malouines comao consecuencia de las visitas de bugues mercantes franceses del
puerto de St, Malo a principios del siglo XVIIL, y en espafiol Malvinas.

En ¢l mes de marzo de 1671, se le informé al virrey Conde de Lemos del
saquco ¢ Incendio de Panamd por el bucanero Henry Morgan quien, por tanto, habfa
conseguldo lo que eludid a Francis Drake, 0 sea atravesar el [stmo y abrir una nueva
ruta de entrada al Mar del Sur para sus compatriotas. Pronto el virrey alarmado
comunicé sus temores a su reina: “Estdn perdidas las Indias, respecto de no haber
defensa en los mds puertos de este reino para hacerles resistencia,” El Gnico error
del Conde de Lemos consistid en hablar con anticipacién, ya que los bucaneros no
empezaron 4 abrirse camina por el istmo hasta 1680, para iniciar sus correrfas por
todas las aguas del virreinato. Quince aflos despuds, pequeios grupos seguian lanzando
asaltos temerarios contra puertos menores y barcos en la mar, y exigiendo rescates
por rehenes. Segdn una relacién escrita en Perd, durante esos afios apresaron 60
buques, mataron a 400 pessonas, capturaron a unos 3,000 mds, y levaron un botin
que valfa casi medio milion de pesos.*

Es asf, con listas de botines, de edificios quemados, de muertos, y de robos
cometidos por piratas intrépidos, pero a la vez crueles e impfos, que se suele medir el
impacto de la intervencidn extranjera en el Pend duranteel siglo X VIL Aquflo damos
todo por sentado, para pasar a examinar las maltipkss consecuencias a largo plazo
de lo que eran, en realidad, intervenciones esporddicas més blen que frecuentes o
constantes, salvo en la fase de los bucaneros.

a) Para empezar, hay que tener en cucnta que la necesidad de defender ¢l
‘- AG, Lima 72, Carta del Conde de Lemos, 28/3/1671.

i- BL, Additlonal MSS, 13964, fols. 314-50. “Relazon de los suzesos de la America en el M
del Sur y costas del Piu™, fuls, 34749,
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Perd poco a poco cobra mayor importancia y exige mds atencion y recursos a medida
que avanza ¢l siglo XVII, hasta que abarca toda la extensa zona costera desde el
Istmo de Panami hasta ¢l Estrecho de Magallanes. Desde el principio, discusiones
sobre ¢l desarrollo de las distintas medidas defensivas implican la necesidad de
mantener ¢n equilibrio una serie de factores a veces en conflicto los unos con los
otros. Entre ellos figuran ¢l aislamiento del Pend y su lejanfa de las naciones europeas
-enemigas de Espafia, la realidad de intervenciones que s6lo eran intermitentes pero
de rumores y amenazas constantes, la necesidad de proteger el transporte maritimo
de plata y mercancias entre ¢l Callao y Panamd, asf como ¢l comercio de cabotaje del
cual dependfon zonas distantes de Lima, como Chile y ¢l istmo, las demandas de la
poblacidn por fortificaciones en tierra, Ja necesidad de establecer prioridades entre
las distintas zonas del virrginato (por ejemplo Lima y ¢l Callao frente a todo 1o
demds), y por fin 1a opinién favorable o crftica de una corona pobretona ¢n Espaia,
con respecto a gastos sobre medidas defensivas al otro lado del mundo. Lo que es
cierto, es que antes de fines del siglo XVII, el tema de 1a defensa se habia transformado
en una preocupacidn principal de muchos virreyes en Lima.®

Por contraste, es el virrey Luis de Velasco, en 1597, quien resume la actitud
predominante en ¢ Perd con respecto a su defensa a la vispera de las primeras
incursiones holandesas. “Toda la defensa de las Indias en general consisie mds enla
Ignorancia que los enemigos tenen de las cosas particulares de cllas y en la
contrariedad de la tierra y de 108 tiempos, que en las fuerzas que acd hay para
resistirles.”” Aungue se habia discutido la fortificacion del Callao, Arica, Guayauil,
Paita, Trujillo, Santa y los puertos de Chile, tras las intervenciones de Drake y
Cavendish, en efecto, la Grica concesion que se habfa hecho fue la creacion de 1a
Armada del Mar del Sur. Por tanto, @ difundirse las noticias sobre navios holandeses
en las costas de Chile, un comentarista afirmé que “si uno de estos piratas trajese
orden de saquear este puerto [Callao), les serfa més ficil el salir con ello que lo fue
en Santo Domingo, Cartagena, Cidiz y otras partes.”™

Asi que la escoadra de apenas cuatro bugues siguid siendo la principal defensa
del virreinato hasta 1615, encargada de las obligaciones contrarias de patrullar las
costas chilenas en busca de piratas, ransportar el azogue a Arica y la plata a Panamd
, ¥ también proteger los puertos a lo largo de la costa. En ese afio ¢l Principe de
Esquilache aumentd ¢l ndmero de barcos a seis -cualro galeones de 250 a 600 toneladas

s. Como istroduccidn al tema de las defensas, ver G. Lohmann Villena, La defenvar militares
de Lima y Callao (Sevilla, CSIC, 1964). P. T. Bradley, “The defence of Peru (1600-48)",
Ibero-Amerikanisches Archiv, 2, 0° 2 (1976): 79-111, “The defence of Peru (1648-1700)",
Jahrinech fir Geschichre vonr Staat, Wirtschaft und Gorellschuft Lateinamerikas, 29 (1992):
91-120, y Compendic histdrico..., 1l: 467-540,

L AGI, Lima 33, carta del virrey Velaseo, 140/1507.

.. AGL Lima 135, carta de Pedro Ozores de Ulloa, 2/5/1601.
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¥ dos pataches de 80 150 wneladas. Tras este crecimiento, la armada adquiria
dimensiones que facilitban el cumplimiento de sus obligaciones, dividiéndose en
dos grupns de navios. Sin embargo, ya que eran conscientes de Ia censura dirigida al
Principe de Esquilache por haber incurrido en gastos que la corona consideraba
paco justificados, hasta mediados del siglo, los prdximos virreyes se abstuvieron de
introducir novedades en la composicidn de la armady, y sun de mantenerla en la
forma aumentada. Salvo en un cuso, 1n fibrica en el puerto de Guayaqull de dos
galeones de unas mil toneladas por el Marqués de Mancers durante los afios 40.°

En 1650), como veremuos enun mamento, s Armada del Mar det Sur ya no
era lu dnica arma defensiva de la cuul dependia ta seguridad del virreinato, Ya se
habianinstalado fortificaciones en tiera, por I menos cerca de Lima, y entodo caso
pasaron mds de 20unos sinque velas enemigas turbaran las aguas del Ootano Pacifico.
Aduemds, el rey olra vez inteerving para criticar ¢ cosio de fos nuevos galeones del
Margués de Mancera, tanto como de otros dos de 825 toneladas construidos en log
anos 50, durante la administracion del Conde de Alba, Por consiguiente, 30) afios
mds tarde, en los afos 80), cuando también s¢ habia abandonado no solumente 14
prictica sino la teorfa de enviar 1a armada anualmente a Panamd, fue una escuadra
en decadencia y en mal estado que se preparG para enfrentarse a los bucaneros,
Seguia siendo 1a primera linea de defensa contra ¢l atugue trafde por el mar, pero
ahora no s6lo debfa mirar hacia ¢l sur sino al norte en la direccion del istmo de
Panami. En cuanto a la defensa marfiima ¢l Perg a fines def siglo XVII, la mayor
novedad residfa en el hecho de que la iniciativa pusé delinitivamente a manos de los
mercaderes y duehios de harcus, Que Ccrearonuna compaifa maritima de tres buques,
A EXPEnsas suyas, para irse en contra de los bucaneros. Por lin, en la Gltima década
det siglo Ia Armada del Mar del Sur s6lo existfa debido a esta iniciativa local por
mercaderes, que donaron e hicleron consiruir 1y mayorfa de sus navios,

Pasemaos ahora alas defensus en tierra, estudiadas en gran detalle hace muchos
afios por Lohmann Villeny. FI desarmlio de un sistema coordinado de medidas
defensivas, asf de defensores humanos como de fonificaciones, lamblén tiene su
origenen ¢l gobierno dol Principe de Esquilache y 1a segunda intervencion holandesa,
Desde mediados del sigho X VI existfa un cueTpo de milicias a imitacion de las de
Espafia, formado no por profesionales sino por vecinos y habitantes cerca de Limay
Su puerto, que se lamarfan a filas cuando §¢ Juzgara inminente un afague., y en feorda
regularmente para su instruccion militar. De la misma época datan tumbicn las
Compaiias de Genlileshombres Lanzas y Arcabuces y 1a Compaiiia de Alabarderos,
cucrpos que se ocupaban principalmente de 1a seguridad de las Casas Reales yla

. Sohre |3 armala, ver P E Péroz-Mallaina Bueno ¥ B. Tomes, La Arnada del Mar del Sur
(Sevilla, CSIC, 1987 P T Bradley, “Maritine defence of the Viceroyalty of Peru (1600-
F700Y", The Americas, 36, " 2 (1979 155-18, y Compeniio histérico..., 1I: 467-499.
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persona del virrey, con sucldo hasta 1618 por sus servicios prestados a 1a corona,'”

Con respecto a las construcciones en tierra, cuando Esquilache asumio el
mando en Perden 1615 , existia una plataforma o fuertecillo de terraplén y adobes
enfrente de las Casas Reales en ¢l Callao, y una planchada en el campo con sicte u
ocho piezas de antilleria. Ese mismo afo, el virrey fundd el presidio del Callao, como
¢l peimer cuerpo asulariado para la defensa del puerto, y poco despuds aceptd los
consejos de un grupo de eapertos sobre la construccidn de tres fuertes en laorilla del
mar. A unos 600 metros ¢l uno del otro, estaban dispuestos de tal manera que el
fucgo cruzado de su andllerfa protegicra los barcos fondeados en 1a bahfa ¢ hiciera
desistic al encmigo de saltur en tierra,

Las iniciativas del Principe de Esquilache vinieron a constituir el modelo
para el desarrollo futuro de [a defensa de Lima y su puerto. Su sucesor, ¢l Marquds
del Guadaledzar, ames de 1627, habia aumentado ¢l ndmero de fuertes a ¢inco, con
tres baterfas instaladas ¢n posiciones euidistantes, enlazindolas conun parapeto de
adobes por toda Tu extension de Ja bahia y a través de la peninsula de La Punia, para
terminar en una torrecilla cerea de la mar brava, El Conde de Chinchén, en 1635,
empezd nuevas obras en el sector interior del puerto, a saber cuatro plataformas con
artilleria, luego unidas por un cinturdn de trincheras o parapetos, con lo gue por
primera vez el Calluo quedd rodeado de fonincaciones. La conclusion 10gica de esta
extension progresiva fue la provision de una murally de circunvalacion de picdra
terminadaen 1647, Tras un perfodo de temores populares suscitados por las acciones
de los bucaneros, Lima asimismo gozd de su propia muralla desde 1687, afio en que
se emprendic 1a Fbrica del circuito defensivo de Trujillo.

La mencidn de Trujillo nos hace recordur gue hasta aqui nos hemos
concentrado en las delensas terrestres de fa zona central de L costa. La situacién en
otras partes la resume un informe de Juan Aponte Figueroa en 1622: “tiene vuestra
magestad en la costa del Mar del Sur muchos puertos, y en todos €108 pucrtos no
hay una picza de artilleria ni un mal castillo para gue cuando ¢l enemigo Nega a los
puertos lo reciban a balazos, y no dé fondo, y entiendan gue hay fuerzas para
ofenderios™." Durante 1l primera mitad del siglo, en la mayoria de los puertos menores
se establecid 1a prdctica de levantar trincheras, parapetos o empalizadas, y en casos
como Arica, Guayaquil, Pisco y algunos puertos chilenos, montar unos pocos caiiones
sobre plataformas. La intervencion del virrey se limituba a mandar distribuir avisos
y repelir las instrucciones para retirar al campo a las mujeres, niflos y viveres, y no
permitir que [os bugues al ancla cayesen en manos del enemigo. Desde 1644, Arica

". G, Lotunana Villenw, “Las compuiizus de Gentileshombees Lanzas y Arcabuces”, Amuano de
Estucdiox Americancy, X111 (1956): 141-215.

"o Lde Aponte Figuerons, "Memorial que trata de la reformacin del Pero. Ao 1622", Coleccidn
de documentes indditas para la historie de Espata {Mualnid, 1842-95) wano L1 521-62; Ja
cita ex de pp. 544-45.
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tuvo su propio fuertecillo de piedra, costeado por un portugués a cambio de la
nacionalidad espafiola. Y al aflo siguiente, tan grandes eran los temores que tal vez
volvieran los holandeses a Valdivia, que se inicié su repoblacién y su defensa conun
presidio de 700 hombres y cinco fuertes,

Para fines del siglo, se hallaban entre 5 y 12 cafiones en los puertos menores
ya mencionados, asi como en Concepeidn y Valparafso, Guayaquil disponfa de un
foso en Ia orilla del rfo y una muralla de estacas, chamizas y tierra, No obstante, en
los afos 80, los bucaneros pudieron invadir Coguimbe, Tlo, Paita, Safia, Huaura,
Huarmey, Casma, Canete, y aun Arica. Si estos puertos se resistieron al enemigo, se
debid principalmente a los valientes esfuerzos de sus propios habitantes, juntdndose
como milicianos cuando se ponfan en peligro sus casas, negocios e incluso la vida.

Enlos alrededores de Lima, gracias a los esfuerzos de Esquilache, existfa el
presidio de 504 soldados pagados. de los cuales 200 solian pasar 1a mayor parte del
aio al servicio de la Armada del Mar del Sur. Durante ¢l siglo, el complemento
efectivo parece haber oscilado entre unos 250 y 500 hombres. El estudio de las listas
de las milicias de vecinos que se presentaron para muestras, indica (ue hasta 1650
habfaentre 1,800 y 2,800 hombres de infanteria y de caballerfa, con los que ¢l virrey
podia guarnecer las defensas cerca de la capital y su puento. Pero que se podria
contar con unos 4,600, Namando a fllas destacamentos de zonas més lejanas. En
ocasiones como el bloqueo del Callap por 1" Hermite, entre los defensores figuraban
religiosos, estudiantes universitarios, negros horros y mulatos. Pero, el 22 de diciembee
de 1675, “el mejor dia que ha tenido Lima”, segin ¢l diarista Mugaburu, S juntaron
mds de 5,000 hombres, incluso indios, mulatos, negros, compaiifas de 1a universidad,
de varios tribunales y el Tercio del Comercio, sin contar otros 3,000 que no salieron
en esa ocasion

Aundgue en esta ocasidn hemos peesentado solamente un bosquejo de los
distintos clementos que vinieron a constituir l1a reaccién pervana a las Incursiones
enemigas, y no un estudio de fondo, la intencién ha sido demostrar ¢l gmbito cada
mds amplio y el ritmo cada vez mds intenso en la adopcion de medidas defensivas,
Ademds, a fines del siglo le hacia falta a los virreyes atender a la expansion e
Instruccion de milicias, al envio de socorros no s6lo a Chile sino a Panamd, y mirar
porlas necesidades defensivas de los puertos menores por todo ¢ Titoral del virreinatn,
Esto, y todo lo susodicho, constituye 1a primera consecuencia de las intrusiones
extranjeras.,

b) Pero 1a defensa del Pert trae en sf una segunda consecuencia, dentro de la
esfera de la vida econdmica del virreinato, ya que a fin de financiar las susodichas

B Ly F de Mugaburu, Diarie de Lima (1640-1694) (Lima, Municipafidod de Lima, 1935).
Sobre los defensores, ver P. T. Bradley, “The defenders of Lima and Calko in the 17th
century”, Revista de Historia de Amdrica, 97 (1984) 87-113, ¥ Compendio histdrico... 11:
505-40,
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defensas, los virreyes no tuvieron més remedio que desviar hacia este ramo de gastos
internos una proporcion cada vez més grande de la produccion de las minas de plata
pervana. Aunque subian que la corona iba a fulminar severas censuras coatra ellos
por cualguier reducciGn de las remesas de plata a Espafia. Se trata de los costos
originados por la fahrica y compra de navios -su carend, mantenimiento y apresto,
por la construccién de fuertes, por los sueldos y raciones de los que se designaban
entonces la gente de mar y tierra, no sélo soldados y marineros, sino calafates,
carpinteros, buzos, cirujanos, castellanos, antilleros, y por la necesidad de enviar
socorros desde a Lima a lugares como Panamd, Buenos Alres y constantemente a
Chile. Vale la pena dar algunos ejemplos de gastos espec(ficos, y luego analizar las
tendencias generales en ¢l contexto de la hacienda real y la caja de Lima.”

Tras estudiar las estadisticas de la contadurfa real, se deduce que para
Valdivia, después de su repoblacién en 1645, se destinaban al afto un promedio de
120000 pesos. A Panamd se remitieron 150,000 pesos en 1669 y el doble durante 1a
intervencion de los bucaneros. Para frustrar las intenciones de Spilbergen se gastaron
casi un medio millén de pesos, otros 650,000 pesos durante €l blogqueo del Callao
por 1" Hermite, y més de 900,000 como la respuesta a Brouwer y para la repoblacién
de Valdivia. Luego, en 1687, el duque de la Palata reveld que habfa gastado un
millén de pesos desde la entrada de la segunda ola de bucaneros tres afios antes.

En realidad, 1o que se nota por todo el siglo no es un solo gasto elevado que
coincide con l1a presencia de intrusos en ¢l Mar del Sur, sino Jos cosas: de vez en
cuando ¢l gumento de gastos ocaslonado por rumores de una posible futura
intervencion, a veces como respuesta a siniestros ocurridos en 1a Antillas o en ¢l
Istmo de Panamd, y segundo, una vez verificada la intrusién, un perfodo de meses y
alin de afios de gastos elevados, lo cual refleja las contramedidas iniciales y luego la
revaluacitn y mejora del estado defensivo. En la primera mitad del siglo, én vez de
consumir generalmente entre 7 y 10 % de los ingresos a la caja de Lima, Jos gastos
de defensa suben a la proporcién del 20 % durante cuatro o cinco afios cuando
aparccen velas enemigas en ol Mar del Sur. En total, en 1624, ¢l aiio de la incursién
de 1"'Hermite, se gastaron un millén y medio de pesos, 1o cual significa el 38 % de los
ingresos a la caja, y no se pudo remitir nada a Espafia. En este aito, como ¢n 1658 y
darante todos los afios 80, ¢l costo de 1a defensa del Pend contra incursiones extranjeras
(no incluyo la guerra en Chile) habfa subido a tales proporciones, que se consumia
mds en el virreinato de lo que se podia remitir a Espafia. En efecto durante toda la
dltima mitad del siglo, Ia porcién de los ingresos que se dedica a la defensa casi
alcanza ¢l valor d2 las remesas de oro y plata a Espaiia,

Ademis, otra vez en la década de los bucaneros, mientras hace falta el 32 %
Wo  Los siguientes datos han sido sacados de P, T, Bradley, “The cost of delending a viceroyalty:

crown revenoe and the defence of Pern in the seventeenth century™, v mo-Amerikanizches
Archiv, 10, u* 3 {1984): 267-89.
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de Jos ingresos a la caja de Lima para costear medidas defensivas, solamente un casi
insignificante 7 % se transporta a Espafa, Con 1o que cada vez més la plata pervana
paga Ia defensa peruana, en vez de servir exclusivamente los intereses de la corona
espafiola en Europa, Aunque mo pretendo de ninguna mancra que la merma de las
remesus se debe principalmente a este fuctor. El Perd siguid produciendo a plata
para alimentar ¢l comercio imperial, pero a medida que avanzaha el siglo, mayores
cantidades se dedicabun no s0lo u la proteccion de los intereses de 1a corona y de la
iglesia en Pert, sino a la seguridad de 1a propiedad, de los negocios y de 1a vida de
los civdadanos del virreinato.

¢) Un tereer punto en breve, porque no he tenido la oportunidad ni la
inclinucién a efectuar las investigaciones que 1al vez aclaren el asunto, SUPONZO (ue
el consumo de plata peruana en ¢l virreinato estimuld 1as industrias y otras actividades
econdmicas que servinn fines militares, y no s6lo enlos alrededores de la capital- el
suministro de velamen y jurcia, de estopa y clavazén, pélvora y cucrda, ¢l fransporic
e picdra para luy murallas y de madera desde Guayaquil y Chile, la provision de
ruciones de aceite, quesns de Chinchia, garbunzos, cabulla, liza v tollo de Guanbachn,
y bizcocho, Aungue no estrechumente vinculado a 1o que vamos diclendo, recuerdo
haber lefdo de cargamentos de mercancias destinadas a Chile, que se parecen a libros
de contahilidad del comercio internacional, refiriéadose a “paio de Quito y de Castilla,
varas de Bramante y de Holamla, sedas de Cordoba, estamedias de Ampudia, bayctas
de la tierra, tafetanes de Génova, damasco de Sevilla, hombasfes de Ingluterra y
holandilla delgada de China™. " Asi, pues, ¢l consumo de los productos de lus minas
ea Peri ea este ramo de gastos, proporcionaba empleos y ereaba oportunidades para
sacar ganancias, Signilica también, hasta ciero punto, un nivel de iniciativa y
participacién locales, dada la necesidad de reaccionar ripidamente, y en vista de que
el rey y su consgjo estaban tan kejos,

d) Estas ideas nos Hevan a considerar como ¢ asunto de la proteccion del
virrelnato pone de refieve la creciente divergencia entre las preocupaciones
metrapalitanas y perudnas, tanto como la necesidad cada vez més profunda en la
costa, fuera del Callao, que la gente sea autosuficiente. En muchos casos los defectos
y deficiencias del aparato delensivo, provenfan de una falts de apoyo econdmico,
porque [a corona espadiolu rehusaha incurrir gastos perjudiciales para la caja real de
Lima, Pero hay que doecir con cierta razdn. Despudés de todo, ¢l Pend estaba remoto,
lejos de los enemigos de Espafia, protegido por otrus obstdeulos namrales, y la
intervencitn era de un tips irregular.

Por o1ro lade, expresando un punto de vista lrancamente peruano, el padre
provincial de los jesvitas, Alvarez de Paz, en 1618 condena la falta de justicia en
tales opiniones: “No es justo que su magestad y su consejo oigan lo que dicen alld,

o Bradiey, "The cont of defemling..." 277,
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st PersOnas que o s¢ muevea por pasi6n o pretenden hablar 1o que agrada, que es que
a toda la plata vaya a Espafia. No haga caso de parcceres de hombres cngafados y
a regidos por undeseo de agradar, sino que continda con valor en aplicarse ala defensa
1S de este reino y en gastar 1o que fuere necesario para su seguridad”."

a Como ejemplo de la actitud de 1a corona espafiola, recordemos que al final
3 de 1a administracién del principe de Esquilache, la acumulacién de nuevos gastos
la con respecto al presidio, 1os nuevos fuertes y la reforzada y ampliada armada, acarred

una respuesta rdpida y severa. “De aquf en adelante tengdis entendido que no habéis
de poder distribuir, librar ni gastar de mi real hacienda ninguna suma en poca ni en

la mucha cantidad para ningn efecto que sea, 0 3¢ 08 representare, conveniente a 1as
e cosas de vuestro gobierno™.* Se podria citar ejemplos sin ndmero dirigidos a varios
:5 virreyes, mandando que s¢ redojera ¢l mimero de buques, neglndose apagar sueldos
el y reformando compadias del presidio del Callao, En realidad, aunque se dirigicron
e fondos a1y defensadel Pend, se dedicaron preferentemente a proteger 108 intereses de
Je lacorona espaiola. A medidaque se llega a fines del siglo, se Ve con mayor claridad
0, esta distincién, cuando 1a corona acepla, aundue de mala gana, la necesidad de proteger
lo ¢l Calluo, Lima, Valdivia, el [stmo de Panamd y el transporte por mar de su plata,
»s pero se niega a ofreces proteccion alos mercaderes que bajan a Panami o que trafican
a, en 108 puertos secundarios, ndcleos del comercio de cabotaje. Aun hubo casosen que
as los virreyes pidieron la retirada de armas y artillerfa de puerlos como Arica o Pisco
y para defender la capital 0 para incorporarse a la armada,
18 Por ejemplo, en 1615, el Marqués de Monlesclaros mandd que se retirarala
ra artillerfa de un fuertecillo levantado por 10§ propios habitantes de Arica.® Opinaba
y que si Jas casas de adobe ¥ madera sufrieran los cafionazos de los holandeses, serfa
1e més ficil y menos Costoso repararlas 0 reconstruirlas que los edificios de piedra de
Limay del Callao. Igualmente, 2 fines del siglo, el corregidor de Pisco dejo de cumplir
el con la orden gencral del dugue de la Palata, de sacar toda la artilieria de puertos
:S menores. Pero en esta ocasién fue por und razén algo inusitada -la accién unida de
la las mujeres del puenio que seglin un testigo: “revistiéndose de amazonas se armaron
S con todo género de armas y se seforcaron del fuerte en que estaba la artillerfa”™."” En
0, cierto seatido, 1o que significa es que se habfa creado en algunos lugares de la costa
e una cierta comunidad de infereses en respucsta a la intervencidn europea, algo que
0, no existfa en las provincias interiores. Por fin, se ve que en la mayoria de los puertos
la del virreinato, sus habitantes tuvieron que aprender a ser Ingeniosos y autosuficientes,
a fin de encargarse de su propia defensa por medio de iniciativas locales. Otros
re ejemplos serfanla construccién de 1a murallade Trujillo, contribuciones 2 donativos,
o1
4, 8. AGI, Lima 38, carta d¢ Alvarez de Puz, 25771618

i w.  AGI Lima 57), libro 18, fols. 9v-11, curta del rey al virrey Esquilache, 1312/ 1617
. AGL. Lima 37, scoerdo del 3LV 1615,
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y la formacion del Tercio de Comercio. Ademds, fue solamente por 1a Inlclatva de
mercaderes y duefios de barcos gue se consigultd mantener la Armada del Mar del
Sur hasta ¢l fin del siglo.

Todo 1o cual nos lleva a proponer, que cuando s¢ estudian los complejos
factores gue contribuyen a la formacién de una clara y bien diferenciada identidad
peruanaen el siglo XVIIL tal vez valga la pena tener en cuenta la divergencia, si no
adn la aposicion total, de los intereses de la metrdpoli y la colonia, 1a comunidad de
intereses en la costa, y la contribucidn a la seguridad del Pert gue veaia de iniciativas
privadas.
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Derroteros de la Mar de! Sar n' 4 (1996)

Juan Francisco de la
Bodega y Quadra en
San Blas de Nayarit

Enrique Cdrdenas de la Pefia

A doscientos cincuenta afos del nacimiento de Juan Francisco de la
Bodega y Quadraenel Perd, sin mucho esfuerzo resumir en unas cuantas palabras
su mision combativa: limefo-mexicano, marino fel, es caballero enorgullecedor
de los mares que navega y las empresas que cumple. Con afédn, con desvelo, con
amor y entrega. Veamos comn, imbuido de un espiritu rabioso, sudaz, consagrado
gl cumplimiento del deber extralimitado por un sentido de responsabilidad
majesiuoso, unis vez que abandona su patrka, estudioso luego en Cldiz, al sliuarse
en el vireinato novohispann realiza una de lus carreras mas beillantes de las
cuales se tenga noticia en los mares ignotos, dentro del siglo XVIITen el que le
10Ca vivir.

Para cuando Bodega y Quadra recibe la instruccidn de desplazarse a la
Nueva Espaiia en 1773, cuenta apenas 30 afos de edad. San Blas de Nayarit,
acceso a las Californias, hacia entonees ¢s puerto ¢n ehullicion, Fundado en 1768
por el visitador José Bernardo Gélvez Gallardo con el objetivo de comunicar y
abastecer las latitudes de nuevo alcance en 1a porcién mdés recdndita de 1a costa
septentrional del Pacifico y ademds frenar las incursiones rusas provenientes de
Alaska, desplazidas hacia el sur. Amparlo por La habilitacion peimaria de Manuel
Rivero Cordero, quien inicia ¢l desmonte del sitio inmediato alos esteros de San
Cristdbal y del Rey, “sobre un brazo del mismo rfo Santiago que tiene su origen
en la cludad de Lerma”, desde un principio es motivo de controversias acerca del
acierto o desacieno de su localizacion. Desde 1a mismisima junta del 16 de mayo
de este aio, Miguel Costanza, ¢l propio Rivero, Antonlo Faveau de Quesada y
Vicente Vila, si biendeliberan y aceptan la recomendacién o palabra suprema de
Gdlvez, quien después ocupard ef puesto de ministro de Indias. no estén del wdo
convencidos de sus ventajas: la insalubridad del lugar y méds todavia ¢l

!- El autor ex un reconocide investigador markbmo mexicano, con una langa lista de trabajos
subre temas de esa especinliddad. El presente trabajo fae presentado al Cologuio
Internaclonal sobwe Bodega y Quadra, Lima, agosto 1994,
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azolvamiento ficil de las bocas de desagiie hacia el mar peovocan incertidumbre a
los congregados. Fray Junipero Serra hacia 1773 convence con sus “seis Memorias™
al bailfo frey Antonio Marfa Bucarell, virrey de grato recuerdo por su cordura y
decantada administraciGn, para que el puerto se conserve en su lugar, en contra de
opiniones adversas, pretenciosas hacia un cambio de rumbo, Chacala o Matanchén,
radas cercanas, 0 Acapuleo, bahfa distante. La presencia de Tcherikow y sus hombres
en las expediciones transcurridas entre 1769 y 1771, y las penetraciones rusas de
mayor incomodo para los espafioles, realizadas en 1773, conducen a la imperiosa
necesidad de ejecucion de un registro obligado, objetivo pudiéramos llamar, de la
costa noroeste de América. Bucareli decide 1a primera expedicidn del piloto Juan
Pérez: uas ¢l conocimiento de 1as Instrucciones que debe observar durante ella,
expedidas ¢l 24 de diciembre de 1773, el viaje guiado por él ocurre felizmente desde
el 24 de enero hasta el 3 de noviembre de 1774, en la fragata Santiago, alias la
Nueva Galicia. Mientras este marino, digno de un mcjor estudio, se mece en las
aguas de la alta Mar del Sur en funciones de observacion y reconocimiento, sin
realizar “establecimiento alguno por ventajoso y fécil que le parezca, pero dejando
blen marcados los parajes que juzgue a propdsito...”, arriba a la Nueva Espafia
nuestro hoy homenajeado, en compaiiia de cinco oficiales de marina: Bruno de Fzeta
-Hezeta o Heceta-, Miguel Mansique, Fernando Quirds, Juan Manuel de Ayala y
Diego Choguet®

Arribo a San Blas
En efecto, Juan Francisco de 1a Bodega y Quadra estd incluido en el grupo

de seis oficiales que ¢l virrey Bucareli anuncia el 26 de septiembre de 1773, viniendo

en camino para servir en San Blas. Ostenta el grado de teniente de fragata obtenido

¢l 28 de abril anterior. Al respecto, €l mismo reflere;
“Habiendo dispuesto S.M. que del cuerpo de 1a Armada se nombrasen 6
oficiales para ir a los descubrimientos de la costa septentrional de California
y servir a las Grdenes del Excmo. St Bo, Fr. dn. Antonio Marfa Bucareli,
vimrey y capitin general del reino de Nueva Espaiia, recay6 la eleccién de
sujetos en don Bruno Hezeta, don Miguel Manrique, don Fernando Quirds,
don Juan de Ayala, don Diego Choquet y en mf, que tan dilatado viaje se nos
ofrecen, por la recomendacién tan singular que en si misma trae tan soberana
designacion. Salimos de Europa el 13 de junio de 1774, y Nlegamos a laciudad
de México ¢l 25 de octubre del mismo afio, ¢n donde nos presentamos al
Excmo. Sr. Virrey™,?

. Esta introduccion estd basoda en mi libro San Blas de Nayarit (México, Secretaria de Marina,
1968), tomo I, varis pigiaos.

- “Navegacién hecha por don Francisco de la Bodega y Quadea, teniente de fragata de la Real
Armada ¥y comandante de la golets Somora, a los descubrimicntos de Jos mares y costa
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Los mismos recién llegados, tras su presentacion a Bucarell, permanecen en
la capital cerca de dos meses: parien rumbo a su destino el 15 de diciembre inmediato.
Alcanzan Tepic y pasan a San Blas. las disposiciones del virrey, Interesado en una
segunda expedicién inmediata, a muy cono plazo de la primera de Juan Pérez,
sencillamente ordenan

“que don Bruno de Hezeta como el méds antiguo se embarque en la fragata
Nueva Galicia, con el fin de subir hasta los 61° 6 mds, y venir costeando
reconociendo pucrtos o ensenadas, sacando sus planos, y tomar posesion de
aquellas terras, y a don Miguel Manrique y don Fernando Quirds se les nombrd
para el mando de 10s paquebotes San Carlos y ¢l Principe, con 12 mira de
abastecer de vivereslos presidios de San Diego y Montesrey, asi para sustento
de sus misiones como para poder socorrer a la fragata en caso de arribada,
igualmente con la orden de reconocer el puerto de San Francisco; quedamos
don Ignacio Arteaga, que vino posterior, don Juan de Ayala, don Diego Choquet
y yo: el primero nombrado por comandante del nuevo Departamento de San
Blas, y nosotros tres con arden de residir ea Tepic, lugar distante de San Blas
20 leguas, hasta otra expedicién™.*

La situacién no se da asf. El destino favorece a Bodega cuando ¢l vimrey
modifica sus instrucciones, en el sentido de que la goleta la Felicidad, allas 1a Sonora,
que iba a quedar en San Blas, se agregue ala expedicion. El marino imefio remueve
1as influencias que posee: su buen porte y su comedimiento le ayudan sobremanera
Al parecer, Ia conformidad lo hace concebir su inclusién aun como segundo en el
mando de 1a goleta, con tal de participar en la navegacion y no permanecer “anclado”™
en tierra, Claramente dice que no le sirve

“de obstdculo ir bajo las Grdenes de otro de mi misma graduacion, ni acordarme
de Jos inlinitos riesgos a que me expongo por mi gusto, pues olvidado de las
incomaodidades y continuos peligros que me espetan de una embarcacién de
18 pies de quilla -eran codos, 0 sca 36 pies- y en alturas tan crecidas, donde la
experiencia me ha hecho ver lo recio de los vientos y creckdas mares que rara
vez faltan; solo miraba al deseo de corresponder con honor al encargo a que
he venido, sacrificando mi salud, y atdn mi vida por S.M. y llevado de mi
estimacitn pasé un oficio al comandante -por no dar lugar el tiempo a escribir
al Excmo. Sefior Virrey- que le pedia me embarcase en la goleta; y atendiendo
a mis razones, pareciéndole acertada mi determinacién, me respondié que
quedaba embarcado, y se alegraba de mi resolucién, conociendo serfa muy
conveniente al servicio de S.M. y del agrado de su S, Ex,"™

septentrional de Callfornla™ MNM, ms. 622, docamento 1. Cardenss L 82, nota 19,
‘. Ivfdem. Cdrdenas I: 83, nota 24,
5. Marcial Gutiémez Camuorena, Sam Blar y fas Californias. Extndio hisidrico del puerte (México,
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La suerte de Bodega, en aumento, lo hace recibir el gobierno de lu Sonora,
agregada a la expedicion como teseer bujel, a la enfermedad sdbita en alta mar,
psicosis definida, del tenicnte Miguel Manrigue. Los mandos definitivos de lasegunda
expedicion de aliura efectuada desde San Blas, son a fin de cuentas: la fragata
Santiage, alias la Nueva Galicia, comandante Bruno de Ezeta, segundo Juan Pérez,
galeta Felicidad, alias la Sonora, comandante Juan Francisco de la Bodega y Quadra,
segundo Francisco Antonio Maurelle; paguebote Sar Carios, comandante Juan
Manuel de Ayaly, segendo José Cafizares, la relacion amistosa entablada en la Sonora
entre Bodega y Quadra, diplomdtico y explorador a partir de este momento, seguro
de sf mismo, toma valor para cubrir los reconocimientos gue se le ordenan y
aventurarse més alld de cuanto Bruno de Ezets fija coma limite de avance, El
ensanchamiento del imperio espafiol en clerto modo es reflejo, sobre estas latitudes,
del coraje del teniente limeno.

Expediciin de altura, 1775
La expedicldn de altura de 1775, segunca en la serie que el puerto de San
Blas contirny, ajusta 250 dias de navegacidn inclemente comprendidos entre el 16
de marzo y el 20 de noviembre. Bodega advierte que su embarcacion dificilmente
puede mantenerse al parejo de 1a fragata capitana, y asd lo asienta:
“A mi se me ha entregado su mando: yo debo cumplir con el orden, digo, con
¢l honor que corresponde a mi nacimiento; conozeo las ventajas que pueden
resultar a la comisidn, si logro como espero conducirda a los 61° o més en
conservade la fragata; no se me oculta lo expuesto y arduo del empefio por su
pequediez, mal goblerno, poco aguante, ningdn andar ... ya es tarde para mudar
de parecer ... quicnes se sacrifican gustosos conmigo son mi piloto y la poca
gente que tengo ...y Gltimamente Dios ayuda y estucrza las acciones grandes,
y cuando me sea la fortuna tan adversa que no encuentre remedio, morir cada
uno en su ejerdicio y por el Rey, es gloria para la posteridad.™
N0 obstante, al aumentar grandemente los vientos, Quadra despliega todo ¢l
velamen de Ja nave, alentando a la goleta hasta hacerla correr a una velocidud que
aterra & la tripulacidn, Tan fijo es el temor que se apodera de los marineros, que en
cierta ocasion enaja cusndo su contramaestre arria la mayor y toma un rizo por el
refrescar del viento, a semejanza de lo ejecutado en Ia fragata; da ka orden de que se
utilicen de nueve las velos 1odas, logrundo la confianza de sus hombres, antes
fingidamente enfermos para ser cambiados a la capitana, por su valor y la pericia
demostrados.
No es propdsito nuestro ¢l describir con lujo de detalles 1as peripecias delas

Ediitarial Jus, 1956): 129.
4. Ividen: 8BS
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distintas incursiones de Bedega y Quadra en las aguas del Paclfico: los diarios de

navegacion de su propla pluma y de otros naveganies, Antonio Maurelle desde luego

enesta segunda expedicitn, estdn a la vista de quienes 1os deseen consultar. Maurclie,

en laocasion de este viaje de 1775, deja constancia de su enorme sapiencia marinera:
“la salida no necesita de innovacidn, pues basta ejecutarla como cominmente
han hecho hasta el presente los que bajaron a los presidios de Monterrey, esto
es, ganando el corto barlovento que hay del puerto hasta las istas Marias,
cuya préctica se ¢jecuta a causy de las corrientes que hay por aquella costa,
las cuales conducirin brevemente lus embarcaciones a la vista del cabo
Corricntes si ¢f dia de la salida s¢ hiciese In separacidn de la costa, y se
experimentarfan continuas calmas que harfan mds tardi Ja navegucking algunos
se empenan en salir a la mar por el barlovento de 1as Islas, pero este requisito
es de poca utilidad, y por [0 mismo me parcce mds acertado no gastar aquel
tiempo sino sdlo hacer la navegacion hacia el poniente desde el dia que se
llegue a su inmediacion™.”

La expedicion origina ¢l 7 de junio la fijacién del puerto que Haman de la
Santisima Trinidad a los 41° (16’ latitud norte. Ezeta, indeciso ante el escorbuto que
se propaga entre 1a marinesia y las protestas dela tripulacién, decide regresar el 11
de agosto desde una alturs méixima equivalente a los 49° 30° gue ha aleanzado,
adyacente a la ista de Vancouver, Bodega, mis esforzado, renuente a un regreso que
le impida arribar a mds de los 61o propuestos por ¢l vimrey, prosigue al septentridn;
asf, ¢l 18 del mismo mes descubre ¢l puentecillo que ha de bautizar como de Nuestra
Senora de los Remedios, situado o los $7° 207 de Jatitud nocte y a 34° 127 de longid
oeste de San Blas, posiblemente isla de Kruzof:

“aunque mds pegueio que el anterior, tiene sin embargo una hermosa playa,
un rfo de 4 a5 varas de ancho, un fondo de 8 brazas de agua y abrigado de los
vientos del 1°,2° y 4° cuadrantes, y defendido de los del 3° por unas islas que
salen fuera, unidas las unas a las otras, en ef que da fondo en 6 brazas de
agua, fondo arena y luma, a la distancia de la terra comao un tiro de fusil, y las
habitaciones de los indios -que se reducen o una casa, no mal construida, y un
parapeto de palos para su defensa- no menos de un tiro de cafidnde a 471

Ya por causa de los vientos, ¢l frio, la Huvia que empapa a la tripulacion la
falta de¢ abrigos, el escorbuto, Bodega decide regresar los dias dltimos de este mes,
tras haber alcanzado la costa americana hasta los $9° y dejar sentado en su Digrio:

“halldndose con fa mayor parte de la gente enferma, y la estacidn que no me
daba lugar para buscar los vientos favorables resolvi volver en buelta del
essueste, recorriendo 1a costa a la distancia de una milla y me conformé con

?- Cérdenss I 83,
¥- Thickem: 8S.
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haber subido a los 58° mayormente en una embarcacion que no se podia esperar
de ella semejante suceso, pues habiendo sido infinitas veces persuadido a que
me retirase, y no me expusiese, nunca decaf de mi primer propésito hasta la
forzosa”™.*

La expedicién ocasiona el ascenso de Juan Francisco, que cn el escalafén
recibe el grado de teniente de navio en marzo de 1776, Previa la Informacién de
limpieza de sangre levantada seis meses despuds, Bodega es nombrado caballero de
la orden de Santiago. Juan Pérez muere en alta mar antes del fin del viaje.

Viaje a EI Callan, 1776-1778

Las embarcaciones en San Blas se reducen a tres efectivas para surcar los
mares inhospitos: los paquebotes San Carlos y ¢l Principe, y 1a fragata Suntiago,
muy averiada ya por sus dos navegaciones de altura. Bucarcli sugiere al virrey peruano
la construccion en Guayagquil de dos fragatas de 20 cafiones, que sélo calen 12 pies
de agua, y que con su artilleria y baterfa eorrespondientes las dirija a San Blas, En
tanto la construccicn es autorizada, el mercante Fénix arriba a Acapulco: Bucarell,

n corto ni perezoso, 1o incauta y con ello da la oportunidad a Bodega para viajar

comisionado bacia su puria, a la cual regresa tras muchos anos de ausencia, Y

mientras en San Blas aparecen las “Reglas que deben seguirse para tripular fos

bugues del rey del Departamento de San Blag” ~mayo é¢ 1776- y ¢l Tribunal Real de

Cuentas firma el aumento duplicado al salario de los oficiales -septiembre del mismo

afio-, nuestro marino se traslada a Perd en el susodicho mercante, conduciendo al

visitador general don José Antonio Arcche, en compafifa del alférez graduado de
fragata José de Cadizares. Yaen El Callao, Bodega compra 1a fragata Muestra Sefiora
de los Remedios, alias 1a Favorite, de 193 toneladas de porte, y la equipa con hombres
aplos, armas, municiones, cafiones de grueso calibre, anclas ¥ demds.” En ello tarda,
retrasando la expedicidn tercera, que de esta suerte no se cfectda en 178 como se
tenfa previsto. la navegacion de retorno a San Blas termina en este puerto el 27 de
febrero del propio 1778:
“no sélo logré la satisfaccion en esta comision de haber conducido una fragata
que con dificultad se encontraba otra de iguales propiedades para el destino,
Sino que consegul ser el primero que desde el puerto de Callao de Lima hiciese
viajes a San Blas, sin mds noticia que mi vigilancia y continuo cuidado, pues

. Gutiérrez Camnarena: 132, Desde entonces, el lugar abrigado de lu costa que se halla a los
38° 18° de latitud norte recite el nombre de puerto de Bodega,

85 De pegeeiio porte, la Favorita hace hopor a su nombre: Bodegs s prefiere en su segunda
travesia hacia ¢l norte, en la 3* expedicida de allura de 1779, a la Princesa, corstruida
durante su traslado ul Pert en Sua Blas mismo. La excelente tesis de Malcolm H Keyon
desenibe [a Favornta con lujo de detalles, 2l igual goe las medidas de Jos demds barcos

wilizados en ¢l puerto seogallego [“Naval constroction unsd repair al Sun Blas, Mexico,
1767-1797" (Ph.D. Thesls, U. of New Mexico, 1972)].
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la carta construida por monsicur Bellin tuve que correglria en todas sus partes,
y dar a luz una desde Callzo hasta el cabo de San Lucas con la derrota que
debe practicarse, y 1os planos de los puertos Acapulco, Payta y Lima, donde
estuve con la discrecion que consideré mis dtil y necesaria™."

Ignacio Arteaga, teniente de navio designado por el virrey para comandar la
tercera expedicidn, y Juan Francisco, ultiman los preparatives desde el 23 de abril
de 1778 hasta el 19 de enero de 1779, en que el primero de ellos cede 1a programacion
de la ruta expedicionaria a Bodega, en razén de su mayor experiencia. Los
nombramientos, expedidos con anterioridad, definea los mandos: Arteaga, como
comandante, gufa la fragata Princesq, llevando como scgundo a Fernando Quirds;
Bodega, en la Favorita, vuelve a llevar como compaiifa a Francisco Antonio Maurelle.
José Camacho y José Cadizares reciben la responsabilidad del pilotaje,
respectivamente. Las instrucciones finales, muy similares a las delas dos expediciones
precedentes, ordenan el ascenso hasta los 70° de latitud. La derrota a ejecutar, cuenta
Bodega, debe ser comparativa:

“determing construlr una carta que comprendiese todo lo descubierto hasta
los 58° de altura considerando esta carta como indubitable mediante ful quien
1a descubrf y reconocl; desde este paraje situar, en la misma. toda la carta de
monsieur Bellin de color encarnado para su ficil distincién iguslmente sitvar
desde ¢l mismo sitio la carta que trae la historia de las Californias, de puntos
negros; y tltimamente situar la carta de la Academia imperial de pretesvur de
color amarillo; con cuya variedad sobee un mismo plano fuese fdcll atender a
todas 1as suposiciones para que al primer golpe de vista no se ocultase 1a méds
levereflexida que hiciese™. ™

Expedicion de altura, 1779

Cuando Arteaga y Bodega zarpan del puerto de San Blas el 11 de febrero de
1779, en Espaiia ha sido ya aprobado el Reglamento de comercio libre del 12 de
octubre de 1778, por el cual trece puertos espafioles se hallan capacitados en propiedad
para comerclar con veinticuatro puestos americanos. Mientras los barcos navegan,
Espafia a Inglaterra eatran en guerrael 11 de abril del mismo 1779. Sin detenerse en
Monterrey, las embarcaciones fondean el 3 de mayo, wras 82 dias de mar, en el puerto
de Bucareli, 55° 17" de latitud norte, La Favorita muestra y demuestra sus cualidades
marineras: velovidad y facilidad de maniobras. Tras divisar el alusimo monte San
Elias, ambos barcos recalan en la ensenada de Nuestra Sefora de Regla, 59° 08',
desde donde contemplan la falda nevada del voledn de Miranda, en erupeién. Nuestra
Sefiora de Regla corresponde, segin Henry R. Wagner en su Cartography of the

M. AGI Estado 38, dovumento 15 [Cirdenas I: 85.89).
’.- Cirdenas I- 89,
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Northwest Coast of America the year 18/) (Berkeley, U. of California, 1937). auna
bahia prominente en la peninsula de Kanal, Alaska. A la alturs méxima de 60° 30,
sonda del Principe de Gales, Arteaga convoca a una junta el 24 de julio: deciden en
conjunto empediar la navegacida hacia ¢l poniente, con la costa a la vista, hasta que
la estacién los obligue a retirarse. El enferma seriamente: el retarno comienzael 7 de
agosto, Por espesa niebla, los burcos se apartan. Bodega da fono en ¢l pueno de San
Francisco ¢l 14 de septiembre; Artcaga 1o alcanza un dia despuds. Los papeles y
planos de la expedicion se salvan de un incendio ocurrido allf el 11 de octubre, Del
30 fnmediato al 21 de noviembre, Bodega navega hasta San Blas; Arteaga anclaen
el puerto cuatro dias despuds. Bucareli no conoce el fin de la expedicion: muere
antes de su términw, el 9 de abril precedente. La Favorita retorna en tn mal estado,
que Bodega ordena su carena inmediata: entra en dique en abril de 1780, E1 10 de
mayo siguiente, Juan Francisco recibe su ascenso a capitin de fragata.

Bodega y Quadra representa la figura central del viaje al guiar la derrota de
las barcos ocupados en €L Dibuja planos y cartas con un método y exactitud dignos
del mayor encomio. Sus diarios de navegacidn, moy aparte, constituyen una seric
precisa de descripeiones de lugares, recursos naturales, pabladores y costumbres,
donde ¢l lector puede captar ¢l sentido humano que embarga al expedicionario hibil,
consciente y condescendiente cuando es necesario recurrir ala bondad sin perjuicio
de la anoridad. Sus comentarios arrojan luz sobre los habitantes de las regiones
Deladas; gracias “al cambio de sus picles y demis menudencias que condueian, resultd
el conacimiento que gencralmente tuvimaos de su genin, armas ofensivas y defensivas,
y de sus toscas manuofacturas”,”?

Bodega narra las caracterfsticas antropoldgicas de los nativos, su
Indumentariy, arreglos personales: al hablar de lus mujeres anola que en ellas ¢l
modo de vestirse da muestras de Ja honestidad con que se mancjan; son las mds de un
semblante agradable, de color bastante claro, y sus mejillas muy rosadas; tracn el
pelo fargo, hecho una trenza, y visten una especie de tinica de piel que cine por la
cintura, y les coge desde el cuello hasta 1os pies, con mangas hasta la mufieca; sobre
¢sta, cuando es excesivo el [rfo, se ponen uno o dos cueros de nutria: también indica
como se defoeman el labio inferior para hacerlo prominente, cémo son las viviendas
que construyen, ciial es su alimentacion; trata poco de su gobierno yreligian, y luego
habla de armas, lenguaje, y el territorio o teereno donde habitan ™

Martin de Mayorga, virrey sucesor de Antonio Marfa Bucareli, comunica a
José de Gilvez los resultados satisfactorios de la expedicion.

o, Marfa Luisa Rumos Catalina y de Burdaxi, “Expediciones cientificas a Califormia en ¢l sigho
XV, Anwario de Estwdior Americanos. X111 (Sevilla 1956): 89.
“. Cirdenus I 92
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De nuevo al Peri, 1781-1782, e intermezzo en Espana, 1783-1789

La guerra con Inglaterra intermumpe las expediciones de altura tras latercera
de 1779. El allérez graduado de navio Esteban José Martinez y el piloto Gonzalo
L6pez de Haru, no obstante sus desavenencias, registran mucho después fa ruta del
septentridn en dos ocasiones: 1788 y 1789, con la fragula Princesa' construida en
San Blas y ¢l paguebote San Carlos el Filipino, construido en Cavite y llegado a
San Blas en 1782 al mando de Juan Gonzélez. Carlos IV ha ascendido al trono de
Espafia cl 14 de dickembre de¢ 1788, Juun Francisco de la Bodega y Quadra emplea
estos aflos en correr una larga avseacia de San Blas. Primeramente, recién
desembarcado de la Favorita en 1779, dada su personalidad, opaca hasta cierto
punto ¢l carge gue Igaacio de Arteaga posee como comandante del puerto, Muy
posiblemente éste se compenetra de las enormes cualidades y calidades marineras y
humanas que ¢l limedio posee. Aun cuando en Real Orden del 1 de mayo de 1780 se
Se indica que junto con Fernando Quirds pase a La Habana a continaar sus méritos,
por circunstancias ignoradas -quizd el apremio del puerto neogallego- no se traslada
hacia alld de inmediato, Antes informa gue no hay materiales ni operarios en San
Blus para sctivar la carena de la Favorita, y comunica a Mayorga la actitud de los
oficiales del Departamento, que no estdn dispuestos a construir la nueva quilla por €l
sugerida. A principios de 1871 visita la capital del virreinato, pero regresa ante al
solicitud del virey paci que concluya la reparacion del barco limefio, En tanto cn
marzo de este afio nace ¢l batallon de milicias de bancos de San Blas -;Qué tnto
tiene Bodega qué ver en ello, si acaso opina durante Su estancia en la cludad de
México sobee ¢l asunto?-, registra un Informe donde apunta que, si bien va, la Favorila
estard lista hasta mayo. La disenteria epidémica diezma la mano de obra en el puerto:
la demora de 1o carena se alarga hasta agosio de este afio, 1781, en que aparece
totalmente remozada, '

Bodega es destinado a El Calluo una vez més con el ohjeto de conseguir el
azogue faltanie en Nueva Espafia y necesario pard lograr 1a amalgamacién de la
plata, Zarpa ¢ 5 de junio de 1781 en la Suntiage,” y permanece alld demasiado
tiempo, por 1o que es sumamente erticado, En vez de la carga prevista, al no encontrar
facilidades para su transporte, Juan Francisco embarca artiflerfa y algo de hierro, a

5. En sl viaje de 1788, la fragata Princese, comandada por Esteban Fosé Martinez, llvva como
seguedo o Antenio Ferndadez, y ¢l puguebate Sam Carlos el Filipino. a cuyo freote se halla
Gonzalo Lépez de Hamo, registra u José Murfa Narviez en segundo mxando. En el de 1789, I
peimera de Tas dos nuves ma come segondo de a bordo a José Tovar, y €l paquehote, al
propio Narviez. Esta expediciin de 1787 afisde un tercer bujel: el paguebole Aranzacd,
aprovisivnador de viveres, ol manda del comandunte José de Caizares.

W, Lacarens de ks Foworita poede revisamie en AGNM, Marina, 52.

. Mariano Nidez de Esguivel y Bodega y Quadra, “Ymbentario de b fragata de S.M. nombrada
Santiago... que sake despachada de este pueto con Jdesting ul de ¢l Callso de Lima™, San
Blas, 4/0/1781, AGNM, Murki, 47.
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emplear en San Blas. Ancla en el puerto neogallego el 20de junio de 1782: completa
asf su dltima comisién activa en el Departamento antes de 1789, Y es que de 1783
hasta este iltimo afio mencionado, permancce en Espafia. No nos incumbe el precisar
en qué se ocupa en la penfnsula ibérica, pero sf el decir que el 15 de noviembre de
1784 obtiene el grado de capitén de navio y que, durante este infermezzo, un nuevo
barco construido durante 1785 en San Blas, Ia goletilla Felicidad es aprovechada
por Francisco Antonio Maurelle para atravesar el Pacifico, situdndola en Cavite.
Mientras en 1786 es puesto en prictica un Reglamento remozado, la Santtagoe, de
grata memoria, se excluye del servicio. Como Juan Francois de Galaup, conde de la
Pérouse, al tocar Chile tras su recomrido transpacilico de norte a sur efectuado durante
este afio, informa sobre los reconocimientos rusos de avanzada en las costas
amerlcanas, y los del capitdn James Cook en su tercer viaje de 1778, no tarda en
aparecer -25 de enero de 1787- la Real Orden que dispone nuevos viajes a la costa
septentrional. Entonces se suceden las dos expediciones comandadas par Esteban
José Martinez, enel lapso en que ¢l gobierno novohispano recae sobre las manos del
virrey Manuel Antonio Flores, 1788 y 1789, En la postrera, Martinez entabla
relaciones no muy amistosas con portugueses, ingleses y estadounidenses; como
corolario, el 15 de mayo comienza las obras de un fuerte en Nutka -Nootka para los
anglosajones-, modificando asf el espiritu de simple reconocimiento de la costa par
el de posesidn de territorio. Las diferencias ¢ incomprensiones entre Martfnez y
Lépez de Haro en 1788 conducen a la acusacion formal del segundo de ellos en
contra de su superior, El cardcter violento de Mantinez, los castigos impuestos por ¢l
a la marineria y sus hibitos al parecer desviados desmerecen su condicidn de
observador: conviene recardar que su Diario de navegacitn es vigoroso, de intenso
colorido, sensible; no deja escapar detalles con su aguda mirada. En tanto Martinez
recocre las altas latitudes marinas, Juan Francisco de 1a Bodega y Quadra navega en
viaje de retorno de Ta peninsula al virreinato novohispano,

Comandante del puerto de San Blas

Tenemos conocimiento de que Bodega abandona Espafia ¢l 26 de mayo de
1789 a bordo del San Ramdn, en compafifa de seis oficiales destinados a reforzar el
personal exhausto de San Blas, El San Ramen arriba a Veracruz a fines de agosto
del propio ano, trayendo a bordo, en efecto, a Jacinto Caamafio, Manuel Quimper,
Salvadar Fidalgo, Ramén Saavedra, Francisco de Eliza y Salvador Menéndez Valdds.
Recién desembarcado en el puerto jarocho el nuevo virrey de la Nueva Espafia, Juan
Vicente de Gilemes Pacheco y Padilla, 2° conde de Revillagigedo, hombre reformador,
interesado por Jos destinos de San Blas, solicita mayores informes respecto del
Departamento. Entabludo el contacto, Bodega arrumba hacia la capital del virreinato
el B de septicmbre; un dfa despuds. El virrey comunica a Espafia ¢l arribo del marino
limefio y su grupo, donde ademds de los oflciales se incluye personal de maesiranza
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-vienen pilotos, marineros, calafates, artesanos en general-; comenta que, dadas las
grandes cualidades de Bodega, dotes gue lo han de ayudar a la ejecucién de un
programa por desarrollar, serd €1 quien se encargue del mando del puerto-apostadero.
Juan Francisco morird en el cargo: quizd presintiéndolo, se esfuerza y logra levantar
el desfinimo del Departamento, Organiza, estimula, transmite su confiznza a los
demds,

A nuestro ver y entender, las tres comisiones de mayor relieve que Bodega
realiza en la comanlancia sanblasefa, enlistadas, son: 1) el despacho de la sexta
expedicion de altura en el ranscurso de 1790; 2) la construccion de bajeles en el
astillero; 3) su participacién ¢n la nominada “comision de limites”,
Independientemente, claro estd, de la atencidn proporcionada a Alejandro Malaspina
y José Bustamante y Guerra, comandantes de las corbetas Descubierta y Atrevida
en ¢l viaje cientifico de circunnavegacion auspiciado por 1a Corona Espaiiola, que
por sf tocan Acapulco y San Blasen el transcurso de 1791, viaje que nos abstenemos
de comentar,

L.a sexta expedicidn, encomendada a Francisco de Eliza, quien acompafiado
por Esteban José Martinez navega en la fragata Concepcidn, y a Salvador Fidalgo,
capitin del paquebote San Carlos el Filipino, con ¢l aditamento de la balandra
Princesa Real l mando de Manuel Quimper, tiene lugar del 3 de febrero al 13 de
noviembre de 1790. Las Instrucciones secretas que Juan Francisco entrega a Eliza,
concretas y precisas, denotan el cardcter y la magnanimidad del comandante
sanblasefio. La recuperacién de Nutka, prudente si és posible, dispone Ja fortificacién
del sitio mds conveniente para ¢llo, el reconocimienio de todos los parajes y ¢l
levantamiento de los planos costeros de 1a regién, la observacion discreta y veridica
de los pobladores, indios o extranjeros que se hallen en tales latitudes, y 1a toma de
posesidn de “cualquier distrito ventajoso™; el trato de las tripulaciones, benévolo
hasta donde sea posible, se hace notar:

“como no todos han servido al Rey, y por consiguiente no ¢stdn acostumbrados
a seguir el exacto méodo que previene la ordenanza, procurard suavizar la
€jecucion de los castigos que imponga, hasta que enterados en el cumplimiento
de laobligacidn se les haga capaz de sufrir con prudencia toda la pena que les
sefala™™

San Blas es, durante estos afos, un astillero en forma. El auge del
Departamento se refleja en la construccin de varios bajeles, 1a carena de otros,
reparaciones menores que se suceden. Entre 1790 y 1792 cuatro barcos son

. “Instrucciones searetas dodas por el comandante de San Blas don Juan Francisco de 1a Bodega
y Quadra al teniente de navio don Francxco ERza, comandante de la fragaa Coscepcidn y
de los buques Filipino y Princesa Real, como wsimismo comandante de Nutka, 28/1/1790
[Cdrdenas 1I: 59-62].
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construidos en ¢l puerto: la Santa Rose, alias 1a Valdés, de 139 wneladas; las goletas
gemelas Mexicana, Marfa Santisima de la Asuncién, y Sutil, Nuestra Sefiora del
Carmen de 46.6; y ¢l Activode 195.2." Bodega siempre estd pendiente de 1os avances
gue se tienen con ellos, Tres de fos cuatro barcos son aprovechados en 1os servicios
del puerto y las exploraciones, la Valdéy, que representa la excepeidn, permanece en
Filipinus wras su envio el 13 de agosto de 1790 a cargo del alférez d¢ navio don
Cosme Bertodano para Cavile, con plicges ded Real Seevicio: nunca regresa ™ Como
sesabe, las goletas Suril y Mexicana, al mando respectivo de os capitanes de fragata
Dionisio Alcald Galiano y Cayetano Vakdés son destinadas por Maluspina para realizar
una verdadera “diseecion” de la costa alta americana, en viaje pro demds ambicioso,

Comisidn de limites, 1792

La “comision de mites™ es 1a tercera expedicion de altura hacia el septentriGn
que Juan Francisco acomete en tanto vive en San Blas, El norogste es ya conocido.
Desde el 28 de octubre de 1790 1as Contes de Espaita ¢ Inglaterra acuerdan dirlmir la
cuestidn de limites de L costa amerleana entre ambos pafses ea Nutka. Poco despucs,
11 de diciembre inmediato, Carlos IV extiende la Real Orden en que avisa al virrey
peruano el trastado obligado a cumplir, de una fragata desde E1 Callao a Acapulco,
en 2poyo de fa citada comisidn, Desde luego, fija la linea divisaria de los territorios
enpugna en los $8° de lutitud norte; arriba de ella, los ingleses; debajo, 10s espafioles.
Paraactivar ¢l intercambio de avios, el rey permite en enero de 1791 ¢l comercio por
cinco aflos a Diege Pimentel, entre ¢l sur y San Blas. Manuel Quimper arrumba
hacia Hawai, ¥ Bodega se ve envuelto durante todo este calendario en el
aprovisionamiento delas naves de Malaspina y la discusion sobre la transferencia
del puerto hacia Acapuleo. La Mexicana y la Sutil representan dos angustias en la
vida del Himedo, favorablemente resucltas. Juan Francisco, ademds, por un lapso de
alrededor de tres meses -septienibre a noviembre de este ano- visita México, para
dialogar con ¢l virrey y apresurar 1a expedicion malaspiniana y 1a suya propia.
Salvador Fidalgo 1o suple entre tanto. Es durante esta visita cuando Revillagigedo
Insta a Bodega para que la Surdd “deba echarse al agua en enero”. La rapidez de
construccion dela goleta bate los réeords del astillero. El Active, ademds, se halla
listo para navegar en enero de 1792

Laexpodicion “de limites” se entremezcla conel desplazamiento de las goletas
Sutil y Mexicana, Bodega comanda la flotilla, compuesta por la frogata Santa
Gertrudis, proveniente del Perd en 1791 y recién reparada en Acapulco, a cuyo
mando va Alonso de Torres; la fragata Princesa, comandante Salvador Fidalgo; y el
bergantin-goketa Active, comandante Salvador Menéndez Valdés, El viaje abarca

. Recomendanos o estudio de T tesis ya citads de Kenyan sobee 1 construceion naval en San
Blas,
Y. Capdenos I: 16),



Juan Francisco de Ia Bodega y Quandra en San Blas..,

pricticamenie un afto, marzo de 1792 a febrero de 1793: en sesenta dias de navegacion
continuada, Juan Francisco arriba con la Santa Gertrudis a Nutka, 10 de mayo; al
mes, eavia a la Aranzozi, al mando de Jacinto Caamaio, al reconocimiento del
interior del a entrada de Bucareli, y a la Concepeion a los presidios, 13 de junio,
Dias despuds, George Vancouver y su Discovery encuentran a la Suedl: los barcos
espaioles e ingleses de reconocimiento permanecen en conserva en julio y, tras 87
dias de exploracidn minuciosa de la costy, las goletas fondean en Nutka, Vale recordar
que han rendido buena facna y que, de su Gibricacion peimera, han abundado las
queas contra Manuel Bastarrachen, el constructor de Sun Blas, no obstante la defensa
que ¢ste empreade sobre 1a hechura de tos barcos . Las exploraciones demuestran la
inexistencia del pusodel noroeste a partir del estrecho de Juan d Fuca. Como la corte
espaiola no se conforma con la cesion fntegra o abandono del establecimicnto de
Nutka, y Bodega desconoce tal determinacidn, Revillagigedo ticne que enviar sin
pérdida de ticmpo a la pequeiia goleta Sonta Saturning para que se cumplan la
Reales Ordenes si todavia hay manera. En las discusiones, Vancouver muestra su
intransigencia; Juan Francisco decide, ante la inflexibilidad del britdnico, que se
suspenda la entrega de Nutka hasta tanto se informa a ambas Cortes lo tratado y
controvertido por sus representantes, Y es que Vancouver desea gque el Himite real
corresponda al puerto de San Francisco, Salvador Fidalgo permanece ¢n Nutkacon
la Princesa; el resto de los barcos son despachados a San Blas, y Bodega viaja a
Monterrey en el Acive, Vancouver 1o alcanza allf conlos dos budques de su expedicion,
Discoveryy Chuatam. Mientras Vancouver permanece en ¢l fondeadero californiano,
Bodega lo trata con toda amabilidad y ke facilitalos auxilios que solicita. Al despedirse
los comandantes, Vancouver se dirige el 17 de enero d el 783 hacia lasislas Sandwich
tras varios dias de navegar enunion voluntaria, y Juan Francisco, que en el Activo se
desprende de Monterrey el 14 de este mes y afio, rinde su dilatado viaje en Sun Blas
¢l 1 de febrero inmediato. Se nota cansado, envejecido por la tension y La ardua labor
diplomética cumplida.®!

Telin

PPara Bodega, pedaicamente cae el weldn tras 1a “comision de limltes™, E1 23
de febrero de 1793, desde Tepic, sehals a Revillagigedo que son muy pocos los
pilotos con los que cuenta ¢l puerto de Sun Blas para el desempedo de las aenciones
obligadas, y que yi no pueden resistir Ta Fatiga porque se les empiea todos los afios
sin descanso, por lo gue solicitu vengan de Lu Habana cuatro mds para que allernen.
Adjunta la lista de pilotos® presentes en el apostadero, El 15 de mayo siguiente se le

Ao Ibidem, varkas piginas,

B. o José Camocho, Jusé de Cafitzares, Gonzalo Lopez de Huwo, José Tovar, Sulvador Menéndez
0 Mekimdez-, Juan Kendrick, Joss Murls Nurviez, Joun Pantoga, Esteban Mondofia, Juan
Martinez de Zuyas, Juan Curmasen y Jose Verdia. AGNM, Provincias Internas, 3, [T, 3146-
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informa sobre la imposibilidad para facilitarios,

Sinreponerse del todo, previamente solicita licencia el 23 de marzo: peroel
9 de abril manifiesta que, por las circunstancias del dfa -contienda de Espafia contra
Francia-, est decidido a no utilizarla a pesar de que se le ha concedido, “entre tanto
se serenan los fundados recclos que hoy se tienen de la guerra™.* La conflagracion,
en efecto, estalla el 19 de junio Inmediato; debido a que €l empeora, recurre a Manuel
Quimper paraque e asista como ayudante, Tal parece que el 3 de noviembre escribe
sus dlimos Informes oficiales; sin firmarlos, y asistido por quien eatonces es capellin
de San Blas, presbitero Alejandro Jorddn -clérigo previo en las embarcaciones-, es
trasladado a Guadalajara. Muere, y Jorddn acuda como albacea de sus pertenencias;
a Francisco de Eliza le son entregados los documentos que conserva; asf 1o externa el
23 de octubre de 1794; “quedan en mi poder los cinco libros borradores de cartas y
¢l legajo de oficios y partes en 24 piezas”. Jord4n explica que en total son 62 los
planos que lega y que, ademds, Eliza “se halla con noticia cierta de un paquete de las
cartas y descubrimientos practicados en el préximo afio de 1793 por el comandante
de la expedicidn inglesa don Jorge Vancouver en las costas del continente noroeste de
América e islas adyacentes, que en obsequio remitd a don Juan de la Boxlega por
conductodedon Antonio Gragera, comandante del presidio de San Diego, incluyendo
también una copia de la comrespondencia que tuvo con el gobernador interino de
aquella peninsula don José Joaquin de Arrillaga, pidiéndole su dictamen.™

Desaparece un comandante ejemplar. Segin Pedro Lopez Gonzélesz,
reconocido historiador nayarita, los restos de Juan Francisco dela Bodega y Quadra,
trasladados a la capital del virrelnato, descansan en la Catedral Metropolitana de
México. No o hemos podido constatar. ; Exactamente dénde? De pensar bien, no
resulta de tanta importancia el dénde se hallen: sus hazafias recorren lus aguas del
Pacifico, y dos siglos no han borrado su peesencia en el puerto sanblaseho, El auge
de San Blas ¢s, en lamayor parte, obra del comandante Bodega. Asesor de
Revillagigedo, planea, refuerz, acciona. Hombee ¢¢ dinamismo constante, distingucse
sobremanera por estar dotado de un gran poder de organizacién, una devocidn hacia
el deber, un don de gentes especial para manejar a su personal. Su vida, fraccionada
entre Perl, la Peninsula y 1a Nueva Espafia, pertenece mds a ésta. si se toma en
consideracién que en ella permanecid de 1774 a 1794, excepeidn hecha del intervalo
de seis afios de residencia suya en Espafia, ® Las idas a El Callao deben considerarse
como desplazamientos relativos derivados de comisiones asignadas en provecho de

321[Cérdensas I: 166],

. Bodega a Revillagigedo, Tepic, %4/1793. AGNM. Provinciss Tntemas, 3, £ 364,

Ll “Sobre entrega de Grdenes y docamentos respectivos a ln Comandancia de Marina de San
Blas que ha de hacer entrega el Presbitero don Alejandro Jorddn, albacea del difunto
comandante don Juan e la Bodega, 17947 AGNM, Proviccias Iiternas, 89, £, 340 en odelante,

=_ Carderns [: 165,
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San Blas. El puento nayarita representa su centro de operaciones durante catorce
ahos, la tercera pante -aproximadamente- de su vida, y alrededor de 1a mitad 6 su
existencia activa. De allf que nos atrevamos a considerarlo limefo-mexicano. Lo
dicho: con afdn, con desvelo, con amor y entrega, Juan Francisco de la Bodega y
Quadra, marino fiel, es caballero enoegullecedor de los mares que navega y las misiones
que cumple. Honor a quien honor merece. El homenaje readido en estas fechas es de
extrema justicia. Ni duda cabe: si Juan Francisco vive sus mejoces afos en San Blas,
San Blas vive sus mejores aftos gracias a Juan Francisco,
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El almirante Manuel Blanco

Encalada y el cuidado de la region
del Maule: 1848

Gilberio Harris Bucher!

Este importanie documento, evacuado en 1848 por Manuel Blanco
Encalada, a la sazén titular de la Comandancia de Marina, motivarfa una especial
preocupacion del ministro del ramo en los afos 1849 y 1850. En verdad, no podia
ser de otra manera considerando que Blanco Encalada ¢n un escrito profundo
aunque jalonado por un firrago de disposiciones legales contenidas en los ¢édigos
coloniales, se ocupd de las depredaciones ecoldgicas que afectaban a bosgues y
montes, especialmente en la zona del Maule, Por otra documentacion sabemos
que el ministro Pedro Nolasco Vial, a rafz del documento labrado por ¢l primero,
legarfa a expresar la urgencla en poner colo a la explotacién indiscreta, a la
destruccion de los bosques, ensuma a ks embates del hucha y del fuego, destacando
la vital impoctancia de bosques y montes en la arquitectura civil y naval;? empero,
un gho mas tarde plafiideramente informaba a las Cdmarss gue nada se habia
hecho sobre ¢l particular.®

Del eserito de Blanco Encalada se infiere que su real preocupacion era
proteger la construceion naval, considerada por muchos como un * ramo
indispensable de la maring nacional™,

Sin embargo, de diversos lrentes documentales se desprende gue
peecisamente esa actividad, muy amraigada en la zona mauling, producia la
depredaciin que se querfa evitar, En efecto, la actvidad de los astilleros de
Constitucion, desde su fundacion por Santiago Ofaderra ¢n 1794 hasta 1834,
derivé en la construccion de la friolera cifra de 298 embuarcaciones (fragatas,
bergantines, goletus, balandras, lanchas y botes), que representaban un total de
8.876 toneladas, en las que ¢l empleo de madera era indispensable;® entre 1835 y
- Profesor de Histarsa de Chile en las Universidades de Playa Ancha y Martima Je Chile.

Mivmbvo de nGmers de la Academia de Historia Novad y Muritina de Chile, y de 13
Asockacion de Historia Maritima y Naval Doroamericana.

2o Memaoria del Ministro de Marina 1849 {en adelume MMM ) 395 y 396

'- MMM [1850: 612

‘. Razén general de todos fas buques de vela y ramo construidos en lox astilleros de
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1848 serian fabricadas otras 235 naves con 4,932 toneladas® Es mas, durante 1849
y hasta mayo de 1850 se construyeron allf otras 15 embarcaciones que involucraron
3.212 oneladas. * Siguiendo este hilo conductor mencionemos que en los astilleros y
varaderos ubicados en Valparafso se construyeron, entre 1845 y 1849, scis buques,
Catorce lanchas y dieciséis botes -también con maderas de la region que nos ocupa-
» & lo que cabria agregar lus reparaciones efectuadas a docenas de buques.” En fin,
entre 1850 y mayo de 1851 s¢ habfan reparado y careado alli un total de 445
embarcaciones. *

Mds importante adn, en 1855 Juan Duprat, constructor naval del Estado,”
serfa comislonado para adquirir maderas precisamente en 1a regitn de Constitucidn, 0
Luego de practicar reconocimientos para ¢l corte de las montafias de Espino, Las
Canas, Cruz de Piedra, Los Pozones, La Piedra Rosad, E1 Guapi, Pellegue, Chovillen,
Tegualemo, Ramadilla y Cerro Pelado, contratarfa e corte de 3,434 “piezas de
construccitn naval magnificas”, procedentes de Talea, Curinipe y Maule ",

El Hamado de Blanco Encalada fracasaria otundamente, explicable quizd,
precisamente, por la gran importancia que siempre tevo, durante ¢l siglo XIX, 1a
construceitn y reparacion naval en un largufsinio litoral que hacia 1860 era transitado
por 7,474 embarcaciones oficialmente empadranadas.™ La tala de los bosques y
monies era inevitable. Sirvid de sostén para hacheros, carpintesos de ribera y Bahfa,
calafanes y constructores. Incluso nuestras maderas, casas, lanchas, muebles,
carmuajes, escobas, serfan conocidas en California, ' Perd, * Mendoza 'S o San Juan, ¥

Constitucicn desde 1794 hasta 1835, ANCh, Ministerio de Marina, vol. 220.

’- laforme de M. Azagru. Constitucion, 3111849, ANCh, Ministerio de Interior, vol. 249,

‘. MMM I850: 612. En 1854 existia en Constitucidn tece constructores de buques v lanchas,
ks oficiales de carpinteriy, oprendices ¥ walafutes sumaban 122 personas. Informe de José
Corral, Gobernador Marftimo de Maule, Constitucién, 5 de mayo de 1854, en ANCh,
Minkterio de Masina, vol. 111,

’- MMM 1849 394,

.. MMM 1851: 412,

- En 1845 Juan Duprat fue contratado pary estublecer un stillero y varsdero en Valpara(so,
establecunienty que tedricumente construiria K bucques al afio; en la contrata prodocolizada
se establecia que por espucio de 8 afios no podiy estadlecerse otro astillers y vaesdero on
Valparafso. Contraty entre ¢f Fisco y Juan Duprst y Compuiiia. Valparaiso, vol. 72.

"o Instrucciones que deberd observar el comstructor mval Joan Dupeat, Santiago, 21/3/1858,

MMM 1855: 441,
e Informe de Juan Duprat o) Migistro de Maring Santingo, IS/S/1855, MMM 1855: 442.444.
= Informw do Buenuventura Martinez (Coquimbo); Informe de Pedro Martiez (Vulpuraiso),
Informe de Santiugo Rugg (Constitucidn); Informe de Juan Bartholin {Coronel]; Infomme de
Luis Huilee (Corral); Informe de Migoel Hertado (Ancud), wdo en inevitable, Sirvié de
s0stée para hacheros, carpinasros de ribers ¥ buhia, calafutes y constructones.

Y- MMM 1860 216 y ss. Contrata entre José Guevara y Valentin Gonzdlez, Valparaiso, 17/2/
1849, ANCh, Notarios de Valparafso, vol. B3 &l segundo comprosmetizse a Hevar a California
dos casas de madem “empaguetsdas” a cambio de $ 400, consignindose el empleo de roble
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349
ron
8 Y APENDICE
IS,
pa- Relacion de Manuel Blanco Encalada al ministro de Marina, 1848,
in, Uno de los deberes que me impone 1a Ordenanza de Marina, y al que doy mucha
45 importancia, cs ¢l cuidado y poblacién de los montes por la influencia gue su conservacita
gerce en los destinos de la marina y 2 la navegacién, Hasta el dia, ka grnde extensicn que
D ocupan nuestros bosques en el territorio de la Repéblica, se extremaida abundancia, han
, 10 hecho mirr con poco o ningdn cuidado su indisereta explotacitn; pero la obra de destruccidn
as e tan rpida, In reproduccitn tan lenta, que al fin ha legado el caos, en mi concepto, de
. poner en vigor, rexpecto de cienos lugares y de ciertis maderas, las keyes que en protecciin
;k; e los moates existen en los cddigos espafioles,
Me ha mducido principalmente a lunar B atencidn del Gobiemo sobe este asunto,
I alarma que ba difundido en I clase dedicads a la arguitectara y a la construccida naval,
4, Ia noticia del establecimiento de bomos destinados a la fundicida de cobre con lefia sobre
la las mdegenes del Maule; aungue ignare yo los términos del permiso concedido con este
fo objeto, aungue ignore precisamente el lugar donde esos homos van a establecerse y la
y extensidn del perjuicio que ellos pueden inferir 4 nuestros hosques, sungue suponga gque al
a, Gobiemo poeda ocultirssle I impoetancia que para 1a Marina en los que estin siados a
s, orillas del Maule, he creido gue no debia trepidar en presentar a V.S, mis observaciones

10 sobre este punto,
La arquitecturs, la Marina e infinitas industrias buscan en el producto de los

bosyues alimento que nada es capaz de reemplazar cuando ellos falten. Para ¢l Estado, en
llos estdn los elementos de peoteccion, de seguridad y Je glaria; para el comercio, ks
medios de transporte y de cambio. Esto es tan serio y tan cierto, que no puede ocultarse a

y pellin. Al porecer |a remixian de viviendas prefabricadas 4 ese punto tuvo bastante
anportancha, El historiadar Eugenio Pereiru Salus refliere que ese expediente fue utilizado
para subsanar la problemétics carencia de casas; mds, | abundancia posterior debe de haber
dado por tierra con aguella curiosa especulacion. Vid, Bibliografia chilena sobre el Gold
% Rush en California (Santiago, s.0.). 4 anexo.
W, En 1852 ¢l berguntin Valparaiso, paufragado a ls cuadra de Pisco, ransportaba bacia E
Callde una gran partidy de maderus desde Chile. Cipraano Romis &l Ministro d¢ Marinu.
Ministerio de Masina, vol, 91; es 1861 ocho Janchas falvicadas en astilleros chilenas fueron
_ waslodas al Perd, F Contreras &) Ministro de Relaclones Exteriores. Callan, S8/1861, ANCh,
Ministerio de Relaciones Exteriores, vol. 114 en 1869 muchas lanchos constimidas en
Constitucida fueron compradas por empresarios perainos para destinarlas al carguio de guano
en las islas de Guanspe. Miguel Leis Amunategui al Minbuo de Marioa, trasmitendo
informes del Encargado de Negocios de Chile en Perd, Santiago, 1671271869, ANCh,
Ministerio de Marina. vol. 220,
5. [forme de Nicanor Zenteno. Mendoza, 8/5/1872, en Memoria del Ministero de Relaciones
Exteriores (1872), p. 72, con indicaciones para el periodo 1866 - 1871,
., Infeome de Antero Barriga. San Juan, 226/1872, en Memoeria del Ministzo & Relaciones
Exteriores (1872), p. 409, con indicaciones para el primer semesine de 1RT2.
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una administracida centralizady, gue por kb mismo ticne en sf, con la vista del conjunto de
las cusas, la fuerza y la autoridad necesaria para encaminar ka explotacion de nuestros
bosques en ciertos parajes de b Repiblica, en el sentico de las inteneses del comercio, de la
marina y de la agricultura misma, que mal puede avenirse con su extineidn indiscreta v
completa.

Est Comandancia General no se hulka en apiitud & apreciar la extensida que en
el dia ocupan nuestro bosquoes, ni la que abriza o gue el fuego v ¢l hacha han derribado:
pero ella teme fundadamente, gue la negligencia, la tolerancia extremada, la licendia,
puede decine , que en este samo existen, concluyan con los montes cercanos al mar y sobre
los rios, accexibles por 1o mismo a la marina y que precisunente son los que debemos
proteger, y defen intactos y cermos a ka Libranza los hosques mteriores que meds indilerenies
son al comercio y a ki maring,

El Gobiernno Suprema, sin salir de la esfera que Je sefialan Lis Leyes, sin atacar en
los mds minimo el respeto a ki propiedad que la Constitucion asegura, ticne en su mano Xs
medios de reprimir los abusos que amenazan Iy extincion de nuesuo montes ea Gieros
lugares, La ey 1,4t 27 ilb. 7 (- de La-) Novisima Recopilacid preseribe la manera como
han de explotarse, takrse y cortarse los mones y plantios pertenecientes a fos pueblos, y
por Real Cédula de 1632 se hizo extensiva esa disposicion a los deefios de montes
particolases,

Lax leyes 3,4, 5,6, 8, 9, 10 (y) siguientes imponen deberes y responsabilidades a
los encangxdos de velar en i explotacion diseret y conveniente de los montes. La ley 12
del mismo thulo y libro habla ya de los moates y plantios para ki Eibrica de navios, y L ley
13 siguiente revels el imerés y atencida que merecen por neestras leyes los moatos gue
tuvieren aguas verticates al mar y disposicion de conducirse ks maderas a los astilleros.
La ley 14 inmediata contiene la Real Onderanza para el aumento y conservacion de monies
¥ plantios. Otras leyes siguen a esta que reglunentn la explosacion; pero las qoe ticnen
una aplicacion inmediata al ciso gue motiva esta nota, son |, la ley 22, tit. 24, lib,, 7: que
contiene la Ordenanz: para la conservacion y apmento de los montes de marina, Ordenanza
ea que se producinia con esmero ¢ cuklado y conservacion de Jos montes situados en la
inmediaciones del mar y rid navegables, en distancias en que paeda facilitarse su conduccidn
a las playas, sin excluir los de los particulares, posiendo todes estos pliantios a disposicién
y vigilancia del Departamento de Marina y de las autoridades territovinles, v la ley 23
siguiente que es una adicion @ la anterion, En esta Ordenanzas, hallo yo, Sefior Ministro,
cuanto podemos necesitar pars salvar nuestros montes inmediatos al mar y la Male, de
una completa destruccion, y sobre ella luma la detenida atencidn de V.S, ks leyes 22,23,
24, inmediatas, expresan ki remuneracidn del valor de los drboles de los particulares que
emplee fa marina, En la ley 27 hallamoes que abolida Ly marcacion de Tos &bales con
desting a la marina como indul, y ain pegudicial o la verdadera vegetacidn, fomento y
conservaidn; pars evitr esios inconvenicntes y conseguir el suntido necesario de maderas
para los aesenales, se determinaba por Real Ondenanza de 17%) que se considerasen como
marcados y reservados para fa maring todas las especies de pinos, torcidos o derechos de
que hace aquella uso, aliso, pogules, fresnos, olmes, dlunos negros y blancos de seis polgas
de didmetro para amiba, y de ocho los ohles, quexizos, encinas y alcomoyues; y gue no
habiendo producido exy medida los efectos que se esperaban se deckiraba el auevo método
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que debfa observarse en los montes sujetos al conocimicno de i marn

Stguen a estas, otras disposiciones andlogas: pero 16 es mi objeto hacer un andlisis
de 1a legislacion subre los montes, gue estd muy al alcance del Goblemaos, mi @nico fin ¢s
probar que el Estado tiene derecho indispatable a impedir ¢l desmonte en clenos lugares,
de otro modo que ¢l que permiten Lis leyes expresas de la materta gue soa principalmente
22 y 23, 1. 24, lib. 7. Je ka Novisima Recopilicion variando su aplicacion Gnicamente en lo
querespecta a los funcionarios encargads de paoteger los basques, que se hallan sebstituidos,
¢n noestro actual régamen con ouros andloges.

El@ asunto en mi cancepto es sencllo; Ficil es al Gebicmo conciliar por ahora el
respeto que merece Ly libertd industaal, con la discreta conservacion y mantenimicnto de
libertad e la licencia, la dul explotacion del desperdicio y asegurar al pais sus elementos
de poder naval y Je prospendiad mercinil y a lo pueblos combustible penmaneiie pani sus
wecesidales, abrigo para su ganados y todas las vengjis que los montos proporclonan a la
agricultury, a In industria, a la salubridad y a la vida,

V.S. comprende bien el alcance de Ty medidiy que propongo, y la secundaria sin
duda basta oblener un resufadd Givorable. Manweel Blanco Encaliuda.
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Paita y Cobija
similitudes y diferencias en el
siglo XIX

William Lofstrom'

Entre los puertos maritimos latinoamericanos de 1a costa del Pacffico,
los de Paita y Cobija hoy en dia no tienen ninguna imporctancia comercial o
estratégica,? En el caso del segundo, yano existe en ese lugar asentamiento humano
-fue destruido por dos terremotos y un maremoto antes de la Guerra del Pacffico
y ¢l nucvo puerto de Antofagasta 1o sustituyé. Adn ¢n ¢l momento de su apogeo,
las poblaclones de ambos puertos no pasé de 5000 almas.

Sin lugar a dudas, los puertos de Valparafso, Callao y Guayaquil jugaron
papeles mucho mas importantes para la economia de los tres estados costeros
sudamericanos durante ¢l siglo pasado. Sin embargo, hasta los puertos secundarios
0 menores desempediaron un papel muy importante en la vida de los estados
riberenos del Pacifico. En el caso de Cobija, fue la dnica salida soberana al mar
que tuvo Bolivia, y en el caso de Paita, fue -después de Callao- el segundo puerto
de importancia en cuanto al movimiento comercial y de pasajeros durante el siglo
XIX. El que el gobierno de Washington mantuviese consulados en dichos puertos
-en Cobija eatre los aflos 1858-66, y ¢n ¢l de Paita entre 1835 y 1874- sugiere la
importancia comercial y politica que ambos puertos tuvicron,

Obviamente, antes de 1a llegada de la aviacldn comerclal a Sudamérica,
en la segunda década de este siglo, todos los puertos marftimos de la costa del
Pacifico jugaron papeles claves para el movimiento de pasajeros, tanto naclonales

L. Funcionario diplomitico de carrera del Departimento de Estixlo norteamesmericano,
Miembro de la Asociacion de Historia Maritima y Nuval Iberoamericans. El presente
articulo fue presentado al Cologuio “Amésica y Oceania”, leviado a cabo en Lima en
1995.

2. El presente trabajo estd basado en la investigacion realizada para mis libros Cobija y !
litoral bolivieno; vittor por ofos extranjems 18251850 (La Paz, 1991) y Oulpost of
Empire: the Impact of the New England Whaling Fleet on the Socio-Economic
Development of Northern Perw, 1832.65, (Mystic, Conneticut: Mystic Seaport Museam,
1996).
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como extranjeros. Un volante de la Pacific Steam Navegation Company publicado
ea 1871, que encontramos entre los informes enviedas al Departamento de Estado
por ¢l consul norteamericano en Paita, indica que la empresa inglesa contaba con
una flota de 33 vapores que tocaban en 25 puertos entre Panamé y Valparafso,
algunos de los cuales son poco mencionados hoy. En el caso de Paita, en el citado
afio, los vapores mumbo al norte desde Valparafso tocaban tres veces por mes, y los
vapores rumho al sur desde Panamd haclan igual ndmero de visitas. Debido a la
decadencia de la industria ballenera, Paita para esa fecha habfa perdick algo suliciente
capital para extender crédito durante lurgos periodaos.

Fue precisamente gracias al dominio comercial de 1as casas extranjeras en
¢l siglo XIX que ambos puertos se convirtieron en imancs para inmigrantes extranjeros,
nueva sangre que Hegd a aquellos parajes tan remotos ¢ inhdspitos en busca de su
fortuna,

En el caso de Cobiju eran, en su mayorfa, comerciantes espafoles, franceses
y de pafses vecinos, Muchos de ellos eran hombres que llegaron a jugar papeles de
peso en la vida econémica y polftica de Bolivia, Los portadores de apellidos tales
como Arana, Aramayo, Fernindez, Uribury, Beeche, Zamudio, Michel, Lemaltre,
Perd, Ibamegaray, Dorado y Monasterios hicieron sus fortunas iniciales en Cobija,
para luego extender su influencia econdmica ¥y social hacia el resto de la repiblica

En Paita, debido a Ja activa participacicn del puerto en 1 industria balkenera,
lamayorfa de los extranjeros eran ingleses y norteamericanos. Eran comerciantes en
bienes maritimos, agentes para los duciios de los barcos balleneros, y un grupo muy
espectalizado, los médicos norteamericanos encargados del hospital consular
establecido en el puerto hacia 1848 para atender a los marineros estadounidenses
Quienes pescaban en el Pacifico. También habfa comerciantes ingleses y
norteamericanos, tales como Higginson, Garland, Blucker ¥ Ruden radicados en
Paita.

En 1a mayorfa de los casos, tanto en Paita como en Cobifa, los nuevos
inmigrantes eran jévenes y solieras, Debido asu nivel de cultura ¥y su holgada situacidn
econdmica, lograron penetrar los cfreulos de 1o pequena aristocracia local compuesta
por buricratas, comerciantes y terratenientes, Tambicén establecieron vi nculos
afectivos con la poblacion local, normalmente con hijus de otros comerciantes y
Tuncionarios locales, y echaron raices que adn perduran. Uno de los cancilleres que
hatenido ef actual presidente del Perd, por ejemplo, es descendiente del comerciante
Inglés Alexander Blacker quien se radict en Paita a mediados del siglo pusado,
Tumbica conquistados por Ia simpatia de las criollas, dos consules norteamericanos
destinados a Paita y Tumbes -Fayette Ringgold y Thomas Oukford- se casaron en el
Peni. Respetando las difereacias de escaly, este fendmeno es exactaments el nmismo
que ha sido estudiado en ¢l caso de Bucnos Ajres, tanto para las altimas décadas del
perfoda colonial ~cuando comerciantes espafoles logruron penetrar las mds altas
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esferas de la socledad portefia- como para el periodo inmediatamente posterior a la
independencia, cuando comerciantes ingleses, irlandeses y norieamericanos hicleron
lo mismo.

Como es de esperar, ambos puertos eran escenarios para importantes
acontecimientos politices, tanto nacionales como regionales, durante el siglo XIX.
Siendo 1a dnica salida soberana al Pacitico para Bolivia, Cobija era testigo delir y
venir de los grandes persenajes de la época. El Gran Muariscal de Ayacucho partio
del puerto de su creacion el 27 de ogosto de 1828, con 1a herida del brazo derecho
todavia supurando, despeés del motin del 18 de abril en Chuquisaca y la nefasta
invasion peruana encabezada por Agostin Gamarry,

En 1835 ¢l puerto boliviano fue invadido poe 300 soldados peruanos, bajo ¢l
mando del coranel José Quiroga, abedecieado drdenes de general Felipe Salaverry,
De la escasa poblacion del puerto, veinte hombres de la guarnicidn perdieron la vida,
La aduana, la cusa de gobierno, los cuarteles y lus baterias del puerto fueron destruidos
por los invasores peruanos, y los comercisntes huyeron del lugar, provocando una
fuerte recesidn en la vida econdmica del puerto,

Otro acontecimiento politico relacionado con latumultuosa historia de Bolivia
y su vecino del norte tuvo lugar en 1858, cuando el ex-presidente peruano José
Rufino Echenique llegd al pueno en un barco chileno, con una comitiva militar y
municiones, para luego diriginse a Oruro, donde pensabaentrevistarse con el presidente
Linares. El comuin propdsito de Echenkjue y Linares craderrocar al presidente peruano
Ramoén Castilla, Enterado de la visita de Echenique a Cobifa, Castilla mando un
vapor de guerra, ¢l Ueayali, y ¢l bergantin Almirante Guise a hostilizar a las
autoridades del puerno,

Finalmente, en 1863 Cobija sufrid la humillacion de la visita del Esmeralda
y del Maipii, caviados por el gobierno de Santiago para apoderarse de fa bahia de
Mejillones y hacer efectivas las pretensiones de Chile sobre ¢l litoral de Atacama,
Los tres incidentes que tuvicron como escenario al puerto de Cobija muestran la
debilidad buliviana frente al poderio militar y econdmico de sus dos vecinos. sin que
estimulara u los gobiernos de turmo en Sucre o La Paz a fortalecer militarmente su
unica salida al Pacilico.

Aunque la visita de Sucre a Cobija fue fugaz, ¢l pucrto de Paita fue morada
durante muchos afios de otro personaje estrechamente ligado a Simdn Bolivar, "la
libertadora del Libertador,” Manuela Sienz. Ella vivio en Palta desde 1835, vendiendo
golosinas y tabaco hasta su muerte, a los 53 aios, victima de difteria en 1856, Poco
tiempo antes de su muerte, dofa Manuela recibid la visita de otro personaje de aguellos
tiempos heroicos de la liberacién sudamericana, ¢ maestro del Libertador, Simén
Rodriguez, quien permanceci algunos dins en Paita antes de seguir viaje al pueblo de
Amotupe, sobre ¢l rfo Chira, donde fallecié o los 8D afios en 1854,

Paita también fue morada de otro exilado ecuatoriano, el ex-presidente José
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Marfa Urbina, quien lanzd desde el puerto peruano tres fracasadas expediciones
militares contra ¢l gobiemno ultraconservador de Gabriel Garcfa Moreno. Los
trastorpos politicos ~tanto domésticos como internacionales- en los cuales el Pert se
vio envuelto durante el siglo pasado, no afectaron mayormente a Paita ni a su activa
vida comercial. Las invasiones chilenas de Lima que acompafiaron ala guerra de 1a
Confederacién Pend-Boliviana y la del Pacifico pasaron pricticamente inadvertidas
en Paita, El conllicto de 1859 entre Pend y el Ecuador, durante el cual 1a flota peruana
sitié el puerto de Guayaqull, apenas impactd a Paita. Y la revolucion de 1856 contra
el goblerno de Castilla, Iniclada en Arequipa, solo repercutié en Paita cuando tres
naves de Ja Armada Peruana, cuyos jefes estaban comprometidos en la revuelta,
tomaron brevemente las ciudades nortefias de Trujillo, Lambayeque, Paita y Piura.

Diferencias

Existen marcadas diferencias en el sentido y el contenido del flujo econfmico
que conocieron 1os puertos de Paita y Cobija durante el siglo XIX. Empezando a
fines de la década de los 20, y durante sus breves 54 afios de existencia como puerto
baliviano, Cobija se convirtié en una salida importante de productos de alto valor y
relativamente poco peso o bulto. Las mds importantes exportaciones de esta época
eran plata, oro, cobre, pieles finas, lana y estafio. Cobija también fue testigo del
“boom™ menor de guano que acompafid a la bonanza guanera peruana en este perfodo.

Solamente el guano y ¢l cobre eran producidos en el contorno del puerto o su
espacio econdmico inmediato. El cobre s extrafa de la minas cercanas de Gatica y
Tocopilla. En el afio 1864, por ejemplo, segin cifras de la aduana del puerto
recopiladas por un viajero canadiense, Bolivia exporid 438.000 quintales de cobre y
concentrados de cobre, cuyo valor en dilares estadounidenses de 1990 seria de
apcoximadamente 368 millones. En el mismo afio, y segién la misma fuente, Cobhija
exporté el equivalente de 286 millones de ddtares de 1990 en monedas de plata,
Dichas exportaciones, sumadas aun flujo significativo de productos importados gue
ingresaron a Bolivia por Cobija, dio lugar a un movimlento comercial significativo,
¥ dio al pucblo una liguidez econdmica y un lujo comentado por mds de un viajero
extranjero.

La ¢poca de bonanza de Cobija no durd mucho, sin embargo, y solamente
después de su 0caso como puerto, entra en vigor la produccida argentifera de Caracoles
y la de nitratos de Atacama, produccidn esta que si reportd enormes riquezas para
los inversionistas chilenos y extranjeros.

En marcado contraste con el puerto boliviano, Paita exportaba muy pocos
productos de alto valor y poco bulto como metales o minerales, Tampoco sirvié
Paita como puerto de salida para productos rafdos desde lugares muy lejanos del
espacio econdmico norperuano, como fue el caso de Cobija. E1 mercado no 1o
Justificaba. Casi todo lo que se¢ exportaba por Paita fueron frutos de 1a comarca,
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tanto materias primas como algunos productos elaborados.

También, a diferencia de Cobija, los comestibles, ¢l agua potable y la lefia
eran rubros muy importantes en la economia paitefia y del puerto vecino de Tumbes.
La documentacion anceditica demuestra claramente que el comercio del agua potable,
que en el caso de Paita provenia de! rio Chira para abastecer al puerto y a las
embarcaciongs, era muy importante. Lo mismo se puede decir de la produccién de
comestibles y leda que se llevaba de Jos valles de Chira y Piura. Los barcos balleneros
compraban grandes cantidades de lefia para alimentar los hornos de reduccion de
grasa de ballena a borde, y para la cocina.

Nos es imposible fijar un valor para el agua potable y la lefa que pasaron
por Paita durante su perfodo de mayor auge econdmico, ¢l “boom™ ballenero de
1832-65. Sin embargo, la documentacidn existente en archivos estadounidenses
especializados en la historia de esa importante industria nos permiten legar a un
valor aproximado para los comestibles gue Paits vendid al mundo.

Segin los informes consulares noneamericanos para este perfodo, més de
1500 barcos balleneros del norte tocaron en Paita entre 1832 y 1R65. Los recibos
para compras de comestibles que encontramos en los archivos de New Bedford
Whaling Museum y del Sharon Whaling Muscum, que representan un 6% de las
posibles transacciones durante este perfodo, indican que cada barco comprd un
promedio de 2000 dolares de 1991 en comestibles cada vez que estuvo en puerto. De
allf sacamos que, con un promedio de 45 visitas anuales durante este perfedo,
ingresaron al mercado de Paita cada afio por concepto de compras de fruta, came y
verduras unos 145000 délares de 1991, Aungue no ¢s una gran fortuna en comparacion
con el enorme valor del aceite que producha la industria ballenera vinculada al puerto,
para los pequefios agricultores de los valles del Chira, sf era una suma cuantiosa
Nos atrevemos a afirmar que aguel mercado menor de comestibles favorecia a los
pequeios chacareros de La regiGn plurana y les permitié defender la tenencia de sus
pequedias chacras contra 1as constantes presiones de los grandes lerratenientes del
algoddn, que como veremos llegaron a ser actores importantes en la economia de
Paita después del auge balienero.

En realidad, a o largo de la historia de la vida econdmica de Paia y de su
comarca la produccidn y exportacion del algoddn jugd un papel preponderante. Los
archivos coloniales y los relatos de algunos viajeros del siglo XVIII mencionan la
exportacion de algoddn reiteradamente, pero su produccién y exportacion cobrd
niveles realmente importantes solamente hacia mediados del siglo pasado,
concretamente durante 1a Guerra de Secesion en los Estados Unidos, cuando se
interrumpid ¢l envio de algoddn estadounidense, produciéndose una especie de
“hambruna” algodonera en Europa. La respucsta peruana a esa escasez de algodén
en las plaza de Europa fue inmediata y contundente. En 1862, apenas meses despucs
del estallido del conflicto norteamericano, Paita exporté 3300 quincales de algndon a
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Europacomo experimento. Dos aiios después esa cifra se habfa aumentado a 41000
quintales. También hablan los informes consulares de la exportacidn de cascarilla,
orchilla, condurango y ratany de Paita, wdos productos naturales utilizados en 1a
medicina y en la industria textil,

Tambiéa, a diferencia de Cubija, Paita exportd durante ¢l siglo pasado
importantes cantidades de productos ya elaborados, takes como Jabdn, cordovanes,
sombreros de paja, lona, y soga de cabuya. Hacia mediados del siglo, segdn un
informe del consul noreamericano, solamente los sombreros de paja 1ejidos en
Catacaos y exportados via Paita wnianun valor anual de ochocientos mil délares de
1991,

Paita tamhica expontd mano de obra durante este periodo, hombres para
integrar las tripulaciones de lus barcos ballencros, sobre todo hacia ol final del auge
de la industria, cuando resultaba cada vez mds diffcil reclutar a jovenes
norteamericanos para el duro trabajo de 1a ¢aza de ballenas. Al mismo tiempo,
artesanos paitefios aporturon su mano de obra para la reparacidn de muchos de los
bagcos que tocaron en el puerto. Aungue no habfa astillero, la bahfa de Poita es tan
peotegida y mansa que se pucde emprender reparaciones Importantes sobre 1os cascos
de los barcos, sin sacarles del agua. Finalmente, en el rubro de las exportaciones
importantes del espacio ccondmico de Paita durante el siglo XIX, cabe mencionar el
petrdieo. Las primeras remesas de petréleo pervano salicron de Paita a principios de
la década de los 70, pero ese rubro de 1a economia nortefia no Hegd a ser realmente
importante hasta principios del presente siglo.

Lus dos puertos analizados también se diferenciaban en cuanto al volumen
y naturaleza de sus importaciones, Como hemos visto, mientras que Paity exportaba
grandes cantidades de agun, comestibles y lefa; cast todo lo que se consumiu en el
puerto de Cobija, lo mds elemental para la supervivencia humana, asf como también
el forraje para las acémilas, era importado, E1 grueso de los comestibles venfa de
Valparaiso. Resultaba ser demasiado costoso traer comestibles a lomo de mula desde
los valles interiores de Bolivia o ¢l noroesic urgenting, La excepeion aesta reglacra
¢l ganudo vacuno traido desde Salta y Tucumdn,

Medidos en términos de su valor comercial, ¢l grueso de las importaciones a
Cobija consistia en productos manufucturados de Europa y América del Norte,
articulos de Tujo, de gran valor y relativamente poco bulto. Pero no eran todos bienes
de consumo.

También recibid el puerto boliviano algunos articutos gue hoy Humarfamos
bienes capitales, destinados o mejorar el nivel de vida ¢ incrementar fa productividad
en el puerto. En este rubro seialamos las destilerfas o alambicques de agua potable
instulados por capitalistas chilenos hacfa 1861 para remplazar los pequeiios
manantiales que ahastecfan el puerto, cuya agua era inadecuada, Otro rubco Impontante
de Importacion eran las herramicntas e insumos -sobre todo grandes cantidades de
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carbon mineral chileno- para las primitivas refinerfas de cobre que se instalaron
hacia mediados del siglo ¢n Gatica y Tocopilla. Un vigjero extranjero vio 14 hormos
en Tocopilla en 1861, mds algunos en Gatica y ain en Cobija

Finalmente, ¢n este rubro de hienes capitales incluirfamos a los edilicios
prefabricados de madera de origen norteamericano y chileno gue Hegaron en algunos
buques y ayudaron a dar al pequefio puerto un toque cosmopolita.

Fuentes no tradicionales - A manera de conclusian

El investigador acostumbrado a bucear profundamente en un repositorio
colmado de documentaciion, a trabujur con una shundante y varisda materia prima,
no deberfa emprender fa tarea de haver historia regional, Los papeles que uno estd
acostumbrado a manejar -archivos notariales y eclesidsticos, libros de cucntas
nacionales, informes gubernamentales, correspondencia oficial- raras veces existen
en suficiente cantidud para poder formar una vision completa de aquellos espacios
satelitales que integraron L iotalidad nacional en @ siglo pasado.

Los interesados en temas regionalkes ficnen que acudir a otras fugntes para
satisfacer su curiosidad. Una curiosidad gue nace al durnos cuenta gque un villorno
de tan poca importancia intrinseca como Cobija sirviese como embudo para la
exportacién ¢ importacidn de millones de délares de productos cada afo; que un
paraje desde wxdos puntos de vista aislado, caro ¢ incémodo -como fue Paita-,
sostuviese una signilicativa poblacion extranjera durante la primera mitad del siglo
pasado, Entre estos se encontraba un joven de Massachuseis que en 1839 adminisiraba
una planfacion algodoners cerca de Paita, justo en el momento de mayor xenofobia
por parte de las autoridades peruanas y por lo menos 20 afios antes del inicio de la
produccion en escala masiva de algodién para ¢l mercado curopeo. O, finalmente,
esa curiosidad que nace del descubrimiento de la existencia, en Puita, de una institucion
hasta ahora desconocida en los anales de 1a historia latinoamericana, el Hospital
Consular Norteamericano de Paita,

Las respuestas a estas y muchas otras preguntas no s encuentran en archivos
tradicionales centrales. A veees simplemente no hay respuestas, Sin embargo, uno
puede aproximarse i un entendimienio de dichos feadmenos, y del papel que jugaron
estos aiskados centros poblados -como 1o fueron Cobija y Paita durante el siglo XIX-
mediante ¢l uso de fuentes no tradicionales. En cuanto al presente trabajo, l1as
investigaciones Mevadas a cabo sobre Paita y Cobija se concentraron en las tres
siguientes fuentes:

a) Informes Consulares Norteamericanos, Desde los albores del sigho XIX y
hasta principios del presente, ¢l gobierma de Washington mantuvo consulados en
unos S0 puertos latinoamericanos, sin incluir a las islas del Caribe. En la costa del
Pacifico ~desde Talcahuano en Chile hasta Monterrey en Alta California- habia 17
consulados norteamericanos, muchos de los cuales estabun ubicados en lugares que

71



William Lofstrom

hoy dfa tienen poca o ninguna importancia, como Paita y Cobija. Los informes
consulares, disponibles en microfilm a través de un catdlogo publicado por ¢l Archivo
Nacional, en Washington, contienen informacion valiosa sobre ¢l movimiento de
buques de bandera norteamericany, sus cargamentos, el lugar de origen de los
productos, y sus valores, También dan una idea, menos precisa por cierto, de los
productos de exportacidn que dichos barcos llevaban, su valor, y su destino.

Ademds, muchas veees los consules informaban sobee la sitvacion polilica
del pais, ddndole una dptica local muy particular y valiosa, asf como algunos incidentes
que formaron parte de las complejas relaciones internacionales de dichos pafses,
vistas también desde una optica regional. Algunos cdnsules redactaron informes
especlales para Washington, sobre toda acerca 3z oportunidades comerciales, medios
de transporte, comunicaciones, y recursos naturales. Finalmente, de vez en cuando
uno descubre una verdadera joya histérica, como por ejemplo el breve bosguejo
psicoanalitico del dictador teocrdtico ecuatoriano, Gabeiel Garefa Moreno, escrito
por un mé&lico y ednsul norteamericana en Paita, quien viajd al Ecuador para estudiar
sus volcanes como posible fuente de energia térmica.

b) Relatos de Visjeros. Los descubrimientos de los viajeros del siglo XIX,
sobre todo agquellos provenientes de los paises del norte -para quienes todo el continente
americano y sus hubltanies eran un sin fin de exolismo y excentricidades- también
son una herramienta vallosa para quienes quieran profundizarse en historias regionales.
En ¢l caso de Cobija, he encontrado a lo largo de muchos afios de basqueda, diez
relatos de vigjeros que aportan elementos valiosos a la formacion de la historia
regional, Los autores son franceses, norteamericanos, ingleses y un canadiense.
Seguramente hay algunos que no conozco. E1 Gltimo, editado en 1881 ,viene aserel
epitafio de Cobija, ya destruido y ahandonada.

Enel caso de Paita, he encontrado hasta la fecha dieciséis relatos de viajeros
extranjeros que contienen datos valiosos sobre la historia politica, econdmica y social
del puerto. En algunos casos, los comentarios -por mds anecddticos (ue sean- suplen
una fulta absoluta de informacién documentada sobre una faceta clave de la historia
regional,

Tal es el caso, por ejemplo, en la cuestién de la prostitucion en ¢ puerto de
Paita. Los informes consulares son mudos sobre el tema, a pesar de su obvia
importancia econdmica. No existen archivos locales -como es el ¢aso en algunns
paises mds desarrollados- que pudiesen arrojar luz sobre la cuestion. Y poco dicen
l0s vizjeros sobre asunto tan delicado. Sin embargo, 1a Jogica nos dice que un pucrto
donde tocaban un promedio de 45 balleneros por afo, cadauno con20a 30 ripulantes,
tenfa que haber tenido una poblacidn bastanie activa de prostitutas, Anie este problema
informativo, ¢l comentario de un oficial de una fragaa francesa en 1524 por lo
menos ratifica las sospechas del investigador. El oficial dijo que, de todas las mujeres
chilenas y peruanas que habfa conocido durante el crucero, las paitefias eran las
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menos inhibidas, de movimicntos “voluptuoses,” de bruzos y cucllos desnudos, guicnes
“sofaron, pensaron y respiraron sobre nada mds que ¢l awor.” Con un buen sentido
de humeor el franoés habla de lu sangre friade Tas hijas del capildn ded puenio, Panchita
y Jesusa, ol defenderse de los avances amorosos de los marineros ingleses, franceses
y norteamericanvs. Y agregis que wna prima de ellas, al encontrarse huérlana, se vio
obligada a “tralicar abiertamente con sus eacantos.”

¢) Fuentes Gencaldgicas, El desarrollo de 1a historia regional de lugares
comao Paita y Cobija, que sirvicron de imdn 2 muchos aventureros extranjeros, tambicén
se facilita utilizando los recursos de los gencalogistas. En ¢l caso de Paita, donde
estuvicron presentes muoches noceamericancs, sproveché de labiblioteca gencalGgica
e Ja Sockodad de Tas Hijus de Ja Revolucion Americana, en Washington, para descubrir
maravillas de informacion sobre el entorno familiar de atgunos yunguis vecinos de
Paity, Tal es el caso del segundo consul ea el puernto, ¢l médion Fayette Ringgold,
Vistago de ocho generaciones de aristderatas y lerratenientes del estado de Maryland,
cuyo primer ancestro norteamerican se radicd en ka bahia del Chesapeakeenel afio
1650, Ringgold Hegd o Paita en 1852, desde Aricy, para encargarse del Hospital
Consular, y se casié con la hija de un comerciante local.

Tal ¢s tambicén el caso del pionero yanqui del cultivo del algoddn en Paita,
Frederick Dorr, nucido en Boston en 1808, y descendiente de una familia maritima
muy distinguida. Su abuclo paterno, Ebenezer Dorr, ery miembro del Comité de
Correspondencia de Boston, la eatidad patriotica que encabezao la resistencia contra
la autoridad inglesa antes del estallido de L revolucion noncamericana, Ebenczer
tambiéa participd en el famoso Boston Tea Party. El joven Frederick llegaria al Perd
en una mision infructuosa para recupesar un barco de la familia que habia sido
apresado por las autoridades locales en 1823, supuestamente por haber violado ¢l
reglamento de comercio, y se quedd mds de 20 gios, viclima como otros tantos
forasteros del encanto latinoamericano,
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América y Oceania

en el juego de las potencias maritimas,
(siglos XVIII y XIX)

Jorge Ontiz Sotelo!

Como es conocido, la exploracion del Pacifico wvo dos etapas més o
menos definidas: 1aépoca de los descubrimientos (siglos XVI al XVII) yla época
en que Jas grandes polencias comenzaron a aparecer y ainfluir en laregidn (siglos
XVII y X1X). Conforme lo indicara en una conferencia pasada, en ambas etapas
le cupo un papel al Pert.

En la presente ponencia desearfa compartir algunas ideas sobre lo que
significd la segunda de esta etapas ea Oceaniy, en donde 1a presencia de britdnicos,
franceses y noreamericanos se proyectd desde lus costas sudamericanas, en el
marco de planes de mayor aliento gue concebian ¢l Pacilico como una unidad.

La exploracion curopea del Pacitico se Inicidé empranamente en el siglo
X V1, por obra casi simultdnes de las potencias marftimas del momento: Portugal
y Espafia. Aquel mismo siglo ambas coronas establecieron algunos enclaves en el
sudeste asidtico, con la firme colaboracidn de misioneros de diversas ordenes,
destacando entre ellos 1os jesuitas.

Inglaterra ingresd al Pacifico a finales de aquel siglo, adn cuando sélo
mediante atrevidas incursiones, como las de Drake, Cavendish y Hawkins. La
rebelidn de los Pafses Bajos contra el dominio espaiiol, con el cierre de Lisboa
como punto de abastecimiento de especies para las provincias levantiscas, llevé a
que algunas ciudades de Holanda, Friesland y Zeclandia, despachuran expediciones
marftimas para obienes las especies directamente en Oriente. Tras algunos altibajos,
la Compaffa Holandesa de las Indias Orlentales fue cready, siendo dotada con
poderes supranacionales y casi absolutos, que incluian la capacidad de declarar
1a guerra y la paz en nombre de las Provincias Unidas. Una nutrida red de factorfas
fue establecida en varias partes de Extremo Oriente, con su capital en Batavia,

- El autor es socroturio generul de la Asociavion de Historin Maritima y Naval
Thecoamesicana. Bl presente articulo [ue preseatado al Coleguio “América y Oceanfu”,
Nevado a cabo en Lima en 1995,
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Las tres grandes goerras anglo-holandesas del siglo XVILL de eminente carficter
econdmico, detuvieron la creciente pujanza de las Provincias Unidas, y marcason el
ascenso definitivo inglés como potencia maritima de primer orden. Pese 4 ello, la
Compaiifa Holundesa de las Indias Orientales logré mantener sus factorfas hasta lus
guerrus napolednicas,? al Ermino de las cuales, algunas regresarfan al control
holandés.

Hacka mediados del siglo XVIIT se conocia ¢n forma bustante aceptable la
parte del sudeste asidtico, asf como Filipinas y las islas aledafias. En Oceania, se
habiu avistadu varius istas de 1o que boy se conoce como Melanesia, Micronesia y
Polinesia; en 1603, un expedicion salida del Callao habfa descubicrio ¢l Estrecho de
Torres, eatre Nueva Guinea y Australia; y casi cuareata afing mas tarde. Abel Tanszoon
Tasman habia navegado por el sor de Australia. encontrando Tasmanta y luego Nueva
Zelandia. En el extremo noete de s Cuenca, el danés Vitus Bering, junto con Chirikoy
¥ olros marinos rusos, habfuan cruzado desde Kamehatka hasta Alaska, cuando adn
¢l Virreinato de Nueva Espafia no se preocupaba de esa zona. Finalmente, en el
extremo sur, recién a principios del sighe X VI se habfan descubierto que existia un
pasaje al sur de la Tierra del Fuego y que Esta no parte del continente Austral, cuya
extension se mantenfa inclerta, pensundo algunos que Hegaba tan al norte como
Nueva Zelandia,

Esta iltima inquictud llevé a algunos gobicrnos curopeos a dedicar
considerables esfuerzos por determinar la existencia de ese intrigante continente. No
vamos a tratar de cada una de las expediciones que panticron con dicho fin, pero
mencionaremos brevemente algunas de las més importantes,

Entelas primeras destaca la de Louis Antoine de Bouganville, quien completo
la vuelta al mundy entre 1766-1769. Tras evacuar una colonia fruncesa on Las islas
Malvinas, recorrid extensamente Oceanfa, realizando una primera anexion de Tahitd
a Francia (cosa que habia hecho el inglés Wallis poco sntes) y redescubriendo L isla
del Espiritu Santo, eacontrada por Quirds en 1603, y las Salomén, descubierts por
Mendafiaen 1567, Aquel vigje conteibuyo a difundir 1 idea del “noble sal vaje”. que
supuestamente habia sido encontrado en las islas de Oceania, Algunos meses después
de que Bouganville visitara las islas Salomén., hizo lo mismo el francés Jean de
Surville, con ¢l Saint Jean Baptiste, quien recald luego ¢n Nueva Zelandia, y amiba
al Pend en abril de 1770, donde Surville encontré s muerte al voltearse ¢l bote en
que pretendfa desembarcar en Chilea,?

El capitdn heitdnico Jumes Cook explord en forma sistemdtica el Pacifico

1. Jean-Paul Faivre, L'Expansion Frungaise dans Le Paclligue 1800. 7842 (Paris, Nouvelles
Eakitions Latines, 1953),

- Jobn Dunmore (editor), The Expedition of the St Jean-Baprise 1o the Pacific 1769-1770.
From Jourmals of Jean de Surville and Guillown Labe (Loodses. akluyt Society, 1981y
271.272.
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T durante mds de una déeada, empleando a partir de su segundo viaje un iImportante
1 clemento; el reloj marino, inventado por Harrison, gue permitd resolver el problema
3 de la determinacién de la longitud. Fucron tres viajes los que Cock llevé a cabo,
? entre 1768 v 1779, determinando, entre otras cosas, 1a exacta fonma de Australia y

Ia posicién de Tahiti; asi como levantando una precisa cantograffa de las numerosas
islus de Oceanfa, Asimismo, navegd tanto en el Antdntico comoenel Artico, antes de
fallecer en Kealakekua, Hawai, en manos de los nativos (13/2/1779).

Fucron varias las consecuencias de las expediciones de Cook, Su extenso

reconucimicnto del Pacifico brindd a los britdnicos una creciente inlluencia sobre los
numernsos archipidlagos de Oceanti, gue i solo fueron canografiados con asombrosa
precision, sino que sus habitantes y recursos fueron estudiados por 1o que hoy
Hamarfamos un grupo de cientiticos muliidisciplinurios. Los vigjes de Cook tambicn
facilitzron ¢l inicio de keexplotacion peletera de Ly costa noroeste americana, otentada
l principalmente hacia ¢l mercado chino y ripidamente controluda por comerciznies
: norteankericanos.
: Francia no queria quedarse atrds en ¢se juego de influencias y con tal propisito
despachd una nueva expedicion al mando de Jean-Frangois Galaup de Ia Pérouse.*
Durante tres niios (1785-1788), luego de tocur en Concepeidn y Pascua, recorrié
extensas zonas del Pacffico, hasta nuufragar cuando se dirigian a explorar Nueva
Caledonia, Sants Cruz y Nueva Guinea. En el curso de su viaje, La Péouse envida
Francia numerosos dibujos, comentarios y estudios sobre las islas de Oceania y sus
hahitantes. Poco anles de naufragar, habfan arribado a Botany Bay, ¢n Australia,
donde encontraron al comodore britdnico Phillip con ¢l primer cargamento de
condenados que debian poblar dicha ista,

Este proceso no deja de ser inleresante, pues obedecka ala supuesta necesidad
de “Timpiar”™ a la sociedad britdnica de lus lucras constituidas por los convictos, que
ya no podian ser deportados a sus ex-coloniss en América.® Varios fueron los
propulsores de esa ldea, entre Jos que podefa mencionarse 4 Joseph Banks, naturalista
en la primera expedicion de Coek y presidente de la Royal Society (1778-1820). Lo
clerto es queen 1787, una Nota al mando del capitdn & navio Anbur Phillip, nombrado
gobernador de Nueva Gules del Sur, arribé a Botany Bay. estableciendo un poco
mds al norte ka primera colonial penal, en 1o que hoy es Sidney. Los buques con
presos seguirfan legando a Australia hasta 1840), pero la colonia inicial se desarrolld
con rapidez y apenas un aiio despuds de estublecida comenzaron a aparecer balleneros
britdnicos en la zona, en busca no sdlo de dichos eetdeeos sino ambidn de focas, 4
lus que cazaban por ka picl, Hacia 1802, ya existia un (rdlico regular entre Australia

w M I ot Ot AP, L8

‘- John Dunmre (editor), The Journal of Jean Frangois de Galawp de (a Péruve 1785-1758
(Londres, Hukluyt Society, 1994).
S The voyuge af Gevernoe Phillip s Berary Bay {Sydocy, Angus & Roberison LUk, 1970): 3.
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y las islas circundantes, tréfico que se extenderia hacia las costas americanas en la
década de 1820.°

Otro gran explorador del Pacifico fue Alejandro de Malaspina, italiano ea el
servicio naval espafiol, quien entre 1789 y 1794, al mando de dos corbetas, visité
casi todas las posesiones espafiolas en este veéano, asf como Australia y algunas
islas como Vavao.

El principio del siglo XIX encuentra pues a un Pacifico bastante mejoe
conocldo, con una firme presencia britinica en su parte suroeste, y con alguna
ingerencia suyaen el noroeste americano (actuyl costi oeste del Canadd). La Amdérica
espafiola no se habia mantenido al margen de esie procese cognoscitivo, sicado
despachadas algunas expediciones tanto hacia el noroeste, en las que destacd el
limefio Bodega y Cuadra, conmemarado ¢l afio pasado en esta misma casade estudios,
como hacia Tahitf y Pascua, enviadas por ¢l virrey Amat y Juniet,

Las puerras napolednicas detuvieron momentincunte el esfuerzo exploratorio,
Teas 1a victoria naval britdnica en Tratalgar (1805), resurgieron varios planes para
atacar a las colonias espafiolas en América, produciendose as los fracasudos alaques
al Rio de La Plata (1806-1807). También tuvieron lugar algunas incrusiones, entre
1as cuales podemos mencionar la realizada por la fragata Cornwallis, que partiendo
de Port Jackson, Australia, recorrid 1a costa oeste americana entre mayo y octubre
de 1807, capturando una cantidad impreslonanie de naves, muchas de cllas peruanas.

Al afio siguiente fue creada la Estacion Naval Britdnica del Brasil o de
Sudamérica, la misma que, a partic de 1813, comisiond algunos buques al Pacitico
para cazar a la fragata norteamericana Essex, que en ¢l marco de la guerra entre
ambos pafses habfa logrado capturar una veintena de balleneros britdnicos en el
Pacitico. Tanto 1 Essex como sus perseguidores, fueron recibidos en Vilparafso y el
Callao, sedeesta (itima del Departamento Mardtimo del mismo nombre, que abarcaba
¢l drea entre Panamd y Chiloé.

Al concluir la guerra anglo-norteamericana, el creciente comercio de ambas
naclones en 1a costa oeste americana forzé a sus respectivos gobiernos a mantener
escuadrones en forma permanente en el Pacffico. Los comandantes de estas fucrzas
debian velar por la proteccion de sus connacionales en practicamente 1ody ese enorme
océano. Los franceses volveriun a aparccer en el Pacifico en 1320, cuando el
contralmirante Jurien de la Graviere, quien se hallaba en Brasil, recibid Grdenes para
pasar a la costa oeste americany”

Hasta entonces 1a influencia brit4nica era innegable en las islas de Oceanfa,
contando para ello con la segura base de New South Wales, en Australia; y con los

‘- Faivre: 9304,
1. PRO, ADM 5111777,
L Falvre, 257.

78




América y Oceania en el juego de las potencias...

eventuales apoyos que podia brindar la Estacion de Sudamérica, Habfa contribuido
a gunar esa inlluencia, los previos viajes de Cook, Vancouver y oiros exploradores,
asi como la creciente actividad ballenera y 1a labor de 1a London Missionary Society
y de 1a Church Missionary Society, organizaciones metodista y anglicana que habfan
comenzado a trabajar en 1797 y 1810, respectivamente. En 1a zona norte de Oceania,
los norteamericanos hacfan un creciente uso de Hawai para su trifico peletero hacia
China y como punto de reposo para la balleneria. Ello llevé a que misioneros de esa
nacionalidad lograsen similar influencia en Hawai, aun cuando existfan previos
tratados firmados por George Vancouver con ¢l rey local (1794).

Las InNluencias religlosas comenzaron a tener implicancias polfticas en 1822,
cuando la reina Pomare 111, de Tahlt, Instigada por misioneros britdnicos, pidio la
proteccidn de ese gobierno. Vino luego similar pedido por parte de Liboliho, rey de
Hawal, quien incluso viajé a Londres, donde fallecio €l y su esposaen 1824.7 Ambos
cuerpos [ueron retornados a Hawal a bordo de la Blonde, pasando por el Callao en
marzo siguienie, Si bien ninguna de estas peticiones obtuvo acogida favorable, el
creciente interés que tantny rusos Como NOCILAmETicanos Comenzaron a mostrar ¢n
Hawai, llevd a nombrar un ¢énsul britdnico para dicha isla y Tahitf.

La creciente presencia de balleneros generd diversos desérdenes en las islas
de Oceanfa, motivando que, en 1829, ¢l Almirantazgo britdnico dispusicra que bugues
del Escuadrtn del Pacifico lus visitasen periddicamente. Pese a que la inestabilidad
de lus jovenes repdblicas sudwmericanas hizo irregular estas visitas, de 1os 68 bugues
asignados a dicho Escuadron entre 1814 y 1840, 17 visitaron las islas de¢ Oceantia,
con instrucciones de preservar ung amigable relacién con los nativos y evitar
ofenderlos o disputar con ellos."”

La labor de estos buques, al igual que los del escuadrén francés y
norteamericano, era proteger a sus connacionales. Para ello debian mantenerse
neutrales en toda clase de disputas interna y respetar las leyes de cada pafs; sin
embargo, no dos actuaban de la misma manera. Por un lado, los britdnicos
observaban con mayor exactitud ¢l respeto a las leyes locales y, en la medida de lo
posible, actuaban acorde 2 ellas, procurandoe agotar todas las medidas antes de hacer
uso de 1u fuerza, y esta dnicamente era aplicada previa autorizacion del Comandante
en jefe de laestacion, Los noreamericanos eran mucho mds impulsivos, efecto quiza
de la pujanza de Ja entonces joven nacidn, Fueron varios los casos duranie lus guerras
de la independencia americana en que dicha actitud foe muy clara, ¢ incluso en los
afios posteriores, tal como lo demuesira el desembarco y prolongada estada en Lima
de infantes d&e maring norteamericanos entre finales de 1835 y principios del siguiente

e WP Moeell, Brizain in the Paclfic Ixands, (Oxford, Clarenddon Press, 19060); 64.
o Jorge Oniz Sotelo, “Peru and the Britksh Naval Stuvon (1808 1839)" (Ph. D. Tesis, St
Arxlrews' Unbversity, 1995).
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afio. Los franceses actuaren con un gran sentido de Ia oportunidad, obviando las
leyes locales cuando era neoesario para proteger, en el caso de Sudamérica, el comercio
de articulos suntuarios que era ¢l que mayores dividendos e otorgaba, Capitanes y
cinsules noneamericanns y [ranceses nd dudaban en tomar parte de la intriga local
con el fin de obtener ¢l muyor beneficio posible para sus connacionales. 1os britdnicos,
por su parte, tras fracasar en sus intentos por establecer un régimen de libre comercio
en Sudamdérica, renunciaron a involucrurse de esa maners, conformindose con
mantener las garantias necesarias para la libre navegacion y proleccion de sus
comercianies.

PPara todos elios, la costa sudumericany, en especial Valparaiso y el Calleo,
constituian los puntos de apoyo logistico mas cercanos para poder proyectarse hacia
Oceanfa, Enel caso especiiico del Callao, este puerto serfa utilizado como punto de
abastecimiento para vagias de lus expediciones cientilicas de fa ¢poca, como la de
Duperry (1822-1825), Vaillant (1837), Petit-Thouars (1837), Laplace (1837-1840)),
Beechey (1825-1828), Fitz-Roy (1835), Beleber (1840) y Wilkes (1839).

Mientras tanto, en Oceanta la actividad econdmica se hubia desurrollado en
base u la explotucion de la madera de séndalo y el heclie-de-mer, sin que ninguna de
Tas potencias mosirase interds electivo en posesionarse de alguna o varias de esas
Islas, Pero o shuacidn comenzd a vadar a Amles de los afos reinta, luego que, 1a
Iglesia Caudlica estableciera un colegio de propaganda fide y nombrara el respectivo
vicario apostdlico (1835)."

La peimera victoria catdlica s2 obtuve en lus peguenas islas de Mangareva
0 Gambier, pasando Juego a Tahiti, donde dehia competir con los ya firmemente
establecidos misioneros protestantes, Obviamente, se produjeron algunas [ricciones,
obligando a I eventual intervencidn de los oficiales naviles britdnicos y franceses, y
al posterior control de esos Estados sobre varias de lus islus de Oveania.

Para entonces, ¢l jele de la Estucion Naval Francesa en el Pacifico era ¢l
capitin de navio Abel Aubert du Petit-Thouars, quicn en agosto de 1838 pasd de
Valparafso a Tahitf, exigicado a la reina Pomard IV una [uerte indemnizacion y ¢l
saludo a lu bundera francesa por haber expulsaco de la isha a los misloneros catdlicos,
Luego de obtener ello, consiguio La firm de una convenciin confiriendo a los franceses
el derecho de asentarse libremente en a isla.”

Ello generd el inmediato reclamo del consul britdnico en la isla, adjuntando
un pedido de protecciin por parte de fa reina Pomaré TV, Sin embargo, dicho pedido
inclufa algo quelo invalidaha, lnexclusionde L religion catdlica. El gobierno britdnico,
gue para entonces habla extendido su soberania sobre algunas partes de Nueva
Zelandia, para prevenic un aseatantiento ruso, y se hallaba comprometido en fa Primern

s Maonvll: 6K,
2. ideny TI-72
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Guerra del Opio (1839-1842), no quiso asumir mds responsabilidades en el Pacifico.
Ello permiti6 que los franceses siguieran presionando, creando para ello un partido
pro-francés en Tahiti, micntras que Petit-Thouars regresaba a Francia y sugerfa la
ocupacidn de las istas Marquesas, como una forma de tener una base para la Estacién
del Pacifico y una colonia penal en ultramar,"

Estas islas, descubiertas por Mendafa hace cuatro siglos, habfan sido
abandonadas por los misioneros protestantes en 1825. Un nuevo inteato llevado a
cabo entre 1834 y 1839, también concluyd en un fracaso, siendo asf que los misioneros
catilicos que Petit-Thouars habfa dejado en 1838, debfan haber abonado el terreno
para la ccupacidn francesa.

La Francia de aquel momento, bajo ¢l reinado de Luis Felipe, competfa
firmemente con Gran Bretafia en ¢l establecimiento de un imperio colonial, usando
para ello su poderfo marftimo y econdmico. Esta dltima actuaba globalmente,
anexdndose Ceildn (1833), ocupando Adén y controlando asi ¢l Mar Rojo y larutaa
Ja India (1838), interviniendo en Afganistdn (1839-1841), concediendo autogoblerno
a Australia (1842), alentando la ocupacion de Nueva Zelandia (1839), combatiendo
alos Boers en Suddfrica (1842), incorporando bajo su dominio a Sarawak, en laisla
de Borneo (1842); y forzando al emperador chino a otorgarle la isla de Hong-Kong
y abrir cinco puertes al comercio britdnico, tras la Primera Guerra del Opio (1839-
1842),

Francia, por su lado, procuré en esos afios consolidar su posicién en el
Mediterréneo, conquistando Argelia tras una lasga lucha (1830-1843), controlando
Tinez (1831) y ejerciendo una creciente injerencia en los asuntos del imperio turco,
en especial en Egipto. En ¢l Africa negra, Francia se estableci6 en Senegal (1830),
Gabdn (1839) y Madagascar (1840),

Era obvio que Inglaterra, mds fuerte econdmica y militarmente, recelara del
resurgimiento galo. Més utin, en 1340, cuando el canciller britdnico Lord Palmerstone
logré reconstituir 1a Cuddruple Alianza para presionar a Egipto, ¢l entonces canciller
francés, Luis Adolfo Thiers, asumié una actitud desafiante en defensa del Pasha de
Egipto, Mehemet-Ali. Actuando con cautela, para evitar una situacién extrema, ¢l
rey Luis Felipe relevd a Thiers de sus funcipnes para encomenddrselas a Frangois
Guizot, quien ejerceria el cargo entre 1840 y 1848,

En ese contexto, la propuesta de Petit-Thouars {ue bien acogida y, ya como
contralmirante, retorné al Pacifico ¢n 1842 para llevar a cabo la anexién de las
Marquesas, Ante un pedido de proteccién por parte del jefe local de Tahuata, el
almirante puso como condicldn previa la aceptacion de la soberana francesa,' y el
1° de mayo de aquel 2o se inici6 la carrera por €l reparto de las Islas de Oceanfa.

B, Ibidem: 75.
"~ Thidem: 76.
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Francia habfa dado el primer paso concreto y darfa varios otros en los siguientes
meses, antes que los britdnicos y norfeamericanos reaccionaran, Las otras islas de
las Marquesas fueron reconociendo igualmente la soberanfa francesa, mientras que
el escuadrén naval francés estacionado en ellas fue incrementado hasta sumar cinco
naves de guerra.

El siguiente paso era anexarse Tahiti, antes que los britdnicos o
norteamericanos lo hicieran, pues en los ltimos afios habfan dado muestras de un
creciente interés en dicha isla. El procedimiento fue relativamente sencillo, La queja
de los residentes franceses dio motivo a Petit-Thouars para demandar una
compensacion a ser atendidia en 48 horas, en cuyo arreglo 1a reina Pomare 1V y los
Jefes de los grupos rivales pidieron la proteccion francesa. Asi, ¢l protectorado fue
establecido a principios de setiembre de 1842. La reaccion britdnica demoré algo,
pera al arribo de dos buques de la Estucién del Pacifico, sus comandantes
desconocieron tal situacion, sefialando que los sdbditos britdnicos noestaban obligados
a obedecer a las autoridades francesas, "

Tras algunas reclamaciones en Londres y en Paris, el gobierno britdnico
aceptd los hechos a cambio de una declaracién ¢n la gue Francia reconocfa 1a
independencia de Hawai. Pero la lejania jugd en contra de los britdnicos, pues en
febrero de 1843, el comandanie del Carysford declard el protectorado britdnico sobre
dicha isla. Los reclamos vinicron ahora de Washington y para aliviar 1a situacion
local el general Guillermo Miller fue designado consul general britdnico en dichas
islas, las de la Sociedad, las Friendly y otras del Pacifico,'® mientras que el
contralmirante Thomas, jefe de la Estacidn Naval del Pacifico, desautorizaba la
accion del Carisford, saludando 2 la bandera hawaina el 31 de julio de 1843, La
noticia de este hecho llegd a Europa en noviembre y una declaracidn conjunta anglo-
francesa fue suscrita reconociendo la independencia de la isla y prometiendo no
incorporarla a ninguna de sus soberanfas, Esta situacién habria de mantenerse hasta
finales del siglo, en que fue incorporada a los Estados Unidos.

En el interfn, cuando Petit-Thouars regresd a Tuhiti, encontré que la reina
Pomare TV habia izado su propia bandera, disefiada por capltanes britdnicos,
rehusdndose a reconocer ¢ protectorado francés, Ante ello, el 7 de noviembre de
1843 fucron desembarcados quinientos hombres, 1a reina tomada prisionera y
declarada la anexi6n de Tahiti a Francia. Pronto surgid una revuelta, forzando a la
reina Pomare a refugiarse en el pequefio queche britdnico Basilik, y al arresto y
deportacién del ex-clnsul britdnico en laisla.

Esto resuli demasiado para Londres y pronto se produjo una situacién de
crisis que llevd a ambas estaciones navales a ubicar sus naves en la zona, Tras
algunos meses de tensidn, ambos goblernos llegaron a un acuerdo. Gran Bretafia
®-  Ibidem: 78,

"o Ibidem: 84,
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reconocid el protectorado o anexidn francesa sobre las Marquesas y Tahiti, mientras
que Francia hacia lo propio ¢on la anexién britdnica de Nueva Zelandia,

El uso del Pacifico sufrirfa un cambio radical en la década de 1840, primero
por la introduceidn de 1a navegacion a vapor en forma regular, y luego por los
planteamientos del ilustre hideGgrafo norteamericano Mateo Fontaine Maury, quien
descubrid ¢l sistema de corrientes ocednicas y aéreas, fucilitando enormemente la
navegacidn a vela,

Por oo lado, tanto Gran Bretafia como Francia irfun cambiando lentamente
sus polfticas coloniales. Las anexiones continuarfan, pero sin fa velocidad injcial.
Estados Unidos adquiriria sus primeras posesiones en Oceanfa en 1867, al tomar
Midway, ocupando luego Pago Pago, en Samoa, islas sobre las cuales ejercerfa un
condominio con Gran Bretafa y Alemania,

América, por su parte, y en especial el Pend, se relaciond con Oceania durante
el siglo XIX con la contratacion de numerosos habitantes de las islas para trabajar
en las haciendas costeras peruanas, trifico que fue detenido por la intervencion
britdnica y francesa, ya que habfa degenerado en una verdadera cacerfa de esclavos,
El comercio inicial con Australia declinarfa en la década de 1840, pese a Jo cual se
mantuvo ¢l contacto, al punto que uno de los primeros lugares donde s¢ aclimataron
auquénidos andinos, fue en dicha Isla (1861)."7 A pesar de que el Pend designd muy
tempranamente un consul para Hawal (1836), sus vinculaciones con Oceanfa se
verfan limitadas al ya sefalado trifico de canacas. Por otro lado, tras 1a Guerra del
Pacifico, Chile tomé una actitud més concreta respecto a la Cuenca, adquiriendo ¢
incorporando 1a Isla de Pascua a ese Estado (1888).

Es asf que, Oceania, aquel gran espacio marftimo que va desde Hawai hasta
Pascua y Australia, fue escenario de un delicado juego de politica internacional, al
cuul Sudamérica brind6 el apoyo de sus puertos, sin obtener un beneficio directo en
aquel momento. Hoy, debemos analizar ese proceso, y encontrar en €l las ensefianzas
que pucdan scrnos tiles para restublecer unos vinculos naturales con esa importante
zona de fa Cuenca del PaciTico,

e The London Blustrased News, XXXIX, 14/12/1861: 594,
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Peruvian Bodega y Quadra:
in Canada an enduring legacy

Freeman M. Tovell!

In 1990 and 1992, British Columbians commemorated the exploration
two centuries earlier of the northwest coast of America by officers of the Spanish
Navy, two of whom, Manuel Quimper and JuanFrancisco de la Bodega y Quadea,
were barn in Peru. Observations included a variety of community organized events
such as purades and re-enactments of landings, a major exhibition of original
charts, navigational instruments the explorers used, the native artefacts they
collected zand drawings and paintings by the antists who accompanied them, and
an important academic symposium.” All brought home the significant contribution
these explorers made to Canada's maritime heritage. They also served (o provide
a wider appreciation of the pre-eminent role of Bodega y Quadra in all but one of
their fourteen expeditions and a reminder that his career is a tangible link between
his native Peru and Canada.

However, Bodega’s place in Canadian history was recognized long before
these bicentennial celebrations, largely because Friendly Cove in Nootka Sound
on Vancouver Island was the site of his meeting with Captain George Vancouver.
As commissioners of their respective govermments, they had been charged with
the task of settling on the ground some key issues which the Nootka Convention
has left unresolved.® Their negotiation, though inconclusive, nevertheless removed
any further threat of a bloody war between England and Spain, As long ago as

‘- 1 autor ha sido embajador de Canadi ee el Pend y ha vesido investigando sobre la vida
del marino luneNo Juan Francisoo de la Bodega y Quadra durunte vanos ais, El presente
wabajo fue presentado al Cologuio Istemacional sobre Bodega y Quadra, Lima, sgosto
1994,

- The papers preseuted on this occasion were publisiwd by the Vancouver Maritime Museam
in 1992 under the title Spain and the North Pacific Coast: Exsays in Recognition of the
Bicentennial of the Malaspina Expedition, 1791-1792, edited by Robin Inglis.

). See my article, “The Other Side of the Coin: The Viceroy, Bodega y Quadm, Vancouver,
and the Nootka Crisis,” B.C. Studies, n® 93 (Speing, 1992) 3-29.
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1903, the Washington University State Historical Society erected a granite momment
to commemorate their meating; it is still stands, somewhat weatherbeaten, on its
original location, the site of the Spanish battery which defended the entrance to
Nootka Sound.* At a later time, in the 1930's, the Spanish government donated a
small chapel to the native residents of Friendly Cove. One of the stained glass windows
depicts Bodega y Quadra greeting Vancouver on his arival.

The prominent position Bodega y Quadra occupies among the maritime
explorers of the Canadian west coast has been panicularly commemorated in the
city of Victoria, the capital of the Province of British Columbia, which can point to
a number of symbols honouring the Limenian, One of the Victoria's main
thoroughfares which spans almost the entire length of the City is named Quadra
Street. On it are to be found a number of small businesses and shops bearing the
name Quadra. There is an elementary public school for boys and girls named after
him which was founded in 19145 The school's crest incorporates a profile of the
Activa, the shipon which he flew his pennant as commander of the Expedition of the
Limits which brought him to Canadian soil,

The Bodega y Quadra legacy is also evident in the focus of life in Victoria,
the Inner Harbour. On the west side of the harbour is the imposing legislature of the
provincial government, in the rotunda of which are four large murals, each depicting
significant events in British Columbia’s history, One of tese porirays Bodega's
meeting with Vancouver at Nootka, Adjacent 1o the legistature is Quadra Park where
stands his statue, a handsome work of the Spanish sculptor, Venancio Blanco and the
gift of the Spanish government. It was dedicated in a solemn ceremony by King Juan
Carlos of Spain in March, 1984,

In British Columbia a number of geographical points bear the name Quadra.
There is Quadra Island, a large island which lies in Discovery Passage, between
Vancouver Island and the mainland: there is Quadra Hill on Galiano Island in the
Strait of Georgia; and Quadra Rocks in the Houston Stewart Channel in the Queen

N As the Canadian suthorities demanded that the sponsors pay costoms datics on the monument
they were puid personally, to avold embarassiment, by the then Licutenant Government of
the Province, Sir Henr Joly G. de Lothinlere. See Bdmond 5. Meany, Vancouver s Discovery
of Puget Soumd, p.vili. Meany, who peoposed the erection of the inonument, was Professor of
History at the University of Wushington and Secretary of the Washington State Historical
Sociely.

3. The land was purchased foe $23,196.35 and the first class was laeghl in a wnt. The following
year, two clussrooms were built and the school acquared its same. In 1914 the main building
was completed adkding eight ¢lass rooms and un auditorivm, at which time the schood had an
enrolment of 181 pupils, In 1916 it was converted into 2 industrial asts centre but in 1950
reverted (o its original parpose as an elementary school, Currently it has an ensolment of 457
boys and girls
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" Charlotte Islands.® Despite what some local residents may believe, none of these
S places were ever visited by Bodega y Quadra, On the other hand, although he did not
0 name it, he certainly would have seen Quadra Island in Tahsis Inlet of Nootka Sound
d when visiting Indian villages as he did regularly in the four months he spent at Neotka
S in the summer of 1792,

Almost universally, maritime explorers have honoured their political leaders,
superiors and their companions -us well as themselves- by giving their names to
important geographical features. Perhaps as an indication of the esteem in which
Bodega y Quadra was held by his associates, a number were named for him. A few
of these remain bul many have diseppeared, being replaced over lime by names
given the same place ¢ither by other explorers or later hydrographic surveyors and
cartographers.

A good example of this metamorphosis is Vancouver Island. In a symbolic
gesture of thelr mutual esieem, Bodega y Quadra and Vancouver agreed to give this
island, the largest on the Pacific coast, both thelr names. In his diario as commander
of the Expedition of the Limits, Bodega states, almost casually, that Vancouver: “he
asked me to allow him to do me the honour of perpetuating our friendship by giving
the Gran Isla de Fuca my name and his."”

Vancouver was more expansive, He wrote in his journal:

“Senr. Quadra bad carnestly requesied thut I'would name some port or island
after us both, to commemorate our meeting and the very friendly intercourse
that had taken place and subsisted between us. Conceiving no spot so proper
for this denomination at the place where we had first met [...] I named that
country the island of Quadra and Vancouver, with which complement he
. seemed highly pleased,™
: That each said the other took the initiative is interesting but of little
! consequence.” For some time both their names appeared on British, French and Spanish

L L
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‘- See Coptuin J. T. Walbran, British Columilria Coast Names, 1592- 1906 {Ottawa, Government

l Printing Bureau, 10, reprinted by ather poblichers al various times, most recently by

: Douglas & Mclatyre, Vancouver, 1993

T “seplicindome d hiciese el honor de cternizar nuesta amistad, ponsendo & la Gran Isla de
Fuca mi sombre y ¢l suyo™, "Viage u la Costa N.O. de la America Septentrional por Do,
Francisco de la Bodegn y Quadia, del Orden de Santiago, Capitin de Navio de fa RL. Annada
y Comandte. del Departumento de San Blas en Jas Fragutas de sa Mando, Ste. Gerfrudis,

, Aranzazu, Princesa, y Goleta Activa. Afo de 1792, Lileary of Congress, Washington, MS,

: 19519, Hunstinglon Litwary, Sun Marino, Califoruis, HM 1415 Misisuwy of Forelge Affaizs,

; Madrid, MS 145 and 146. Nooe are foliated.

l ’- W, Kaye Lamb, The Voyage of Grorge Vanconver, 1791- 1795 (London, The Hakluyl Society,
1984): 672.

. So o is the fact that ie his déurie Bodega v Quadsa states Vanoouver macde the suggestion to
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maps as “Quadra and Vancouver’s Island”.'"® The latest map bearing both names is
possibly the Arrowsmith map of 1838. However, as early as 1824, the Hudson's Bay
Company, whose vast commercial empire extended from the Great Lakes to the
Pacific Ocean and in the West, south to the Columbia River, dropped “Quadra™ in its
correspondence, calling it only “Vancouver's Island”. Over time the apostrophe
disappeared. The Palliser map of 1865 is perhaps the first to show it as just “Vancouver
Island"."

Two other examples of name changes can be clted, First, Jos€ Marfa Narvaez,
the first European explorer to enter Vancouver harbour, named the northern point of
the entrance “Punto de la Bodega™. It is now Point Atkinson, the name given il by
Vancouver, after a “particular friend” whom he does not identify.” Secondly,
Discovery Bay, a large indentation on the south side of the Strait of Juan de Fuca,
was first named “Puerto de la Bodega y Cuadra™ (sic) by Manuel Quimper in 1790,
but Vancouver, unaware that Quimper had been there two years before him, named
it after his ship. However, when he later learned that Quimper had named it after
Bodega y Quadra, and undoubtedly influenced by the warm welcome and hospitality
he received from the Spanish commissioner, he wrote in his official report 1o the
British Admiralty that he had decided to “retain the name of Port Quadra (sic) to that
which in May last I had called Port Discovery, but finding it had been formerly
explored and named after this officer, I had (sic) since adopted that name.™"

Archibald Menzies, Vancouver's surgeon-botanist, also urged that Quimper's
designation be restoced. He wrote in his journal: “We afterwards found that the
Spaniards had named it Port Quadra(sic) the year before (sic), & having then anchored

him just before %o his departore from Nootka, whereas Vancouver says Bodega mode the

proposal W him when retuming from theie “siate viait'" to Magainna at Tahsis shortly after
Vancouver's arrival.

M. M soappears on Vancouver's general churt. On the Carta Exférica published = an appendix
o the 1802 publication of the voyage of the Saril and the Mexicana (the Alcald Galiano-
Valdés expedition) it appears a3 the “Isla de Quadra y Vancouver”,

n. John Palliser was the leader of o three year scientific expedition, partially funded by the
British Coloniul Office, which explored the Canadiun West along the border wilh the United
States from the Red River Settlement (the beginning of the Province of Manitoba) to British
Columbia to determme the prospects for seldement and econonic develogenent. The map it
canstructed of the region was a major part of the report.

n. 1.T. Walbran, op.cit. Walbran bolieved the nume, like others mentioned in Vancouver's Voyaye,
may not have been given until after Vancouser's return bome. Soe also Tomas Bartroli,
Discovery of the Site of Vuncowver City by José Marla Narvder in 1791 - A Tertative Account
(printed privately, 1986 and revised in 1988). Bartroli points out that Henry R, Wagner
asserts thut “Punta de la Bodega” is today's Point Atkinsoa but that Matthews, for many
years the chief archivist of the City of Vuncouver, believed it to have been Ferguson Point in
Stanley Park. He himsell sides wilh Wagner.

Y. Reqrinted in the Anmual Report of the Provincial Archives Department, Victona, for 1914,
p.V11-V3D,
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init, surely gives their name a peior right of continuing, to prevent that confusion of
names which are but too commen in pew discovered countries.”'

‘The Bay appears as “Port Quadra™ on some of the charts and drawings
made by Vancouver's ofticers but, in an inset plan of his main map, published in
1798, it is called “Port Discovery”. It remains so today.

Over the years, the Canadian Government has designated three ships with
the name Quadra. All three have had distinguished records of service, and the first
of them, three different careers. This was the Canadian Government Ship Quadra.®
She was built at Paisley in the Firth of Clyde, Scotland, in 1890-91 at a cost of
£15,000. She was a single serew steel ship of 573 gross tons, 173 feet long, 31 feet
in the beam and capable of cruising at 12 knots, '

Under the command of Captain John Walbran,'" the Quadra Ieft for the
west coast of Canada on October 17, 1891, and, their being as yet no Panama Canal,
she had to make the Jong voyage around the tip of South America through the Stralis
of Magellan, To save coal, she was under sail for the greater part of her lengthy
voyage. After a passage of 69 days, the Quadra arrived in the naval base of
Esquimault, just outside Victoria. Her arrival was noledin the local paper, the Viciona
Colonist: “A little before midnight last night, a schooner rigged vessel hove round
Race Rocks into Esquimault harbour; her whistle pouring forth notes of gladness on
her arrival in what will in future be her home.”

The Quadra was designed primarily to service isolated lighthouses and to
lay and replace buoys in the dangerous coastal waters, whipped up by brutal winds
und plagued with fog. She also transported mail and even served as a court house,
her captain acting as the magistrate, He was also empowered 1o act as fisheries
inspector. As the Quadra was the only ship on the west coast capable of carrying
passengers, she would sometimes be called upon to transport prisoners, in which
case the cabins were converted to cells, At times the Quadra would also have 0
make an emergency trip to take a doctor to a native village to deal with an outbreak
of some epidemic such as smallpox. But she also had some distinguished passengers.
On two occasions, she carried different Governors General™ from Victoria to visit
outlying communities of natives peoples. In truth, the Quadra was a workhorse.

. Menzes journul ealry for 16/5/1792, but written some thime after, os can be seen from the
watenmink of the MS paper. 1w iidebted to Commander Andrew Davil of the Admiralty
Hydrographic Office, Taunton, Semerset, for this information.

B, Information on the Quadra’s first career has been olMained kugely from an asticle by George
Nicholson entithed “The Quardra Stocy” in the Victong Daily Colonist, 12/1N1973.

"o Thespecifications hod been determined in Ottawa hy the Department of Marioe amd Fisheries,
Sue the Duparunent's Annual Repon for 1891 54-55.

. See Thomas E. Appleton,”Coptain John T, Walbran, 1845-1913." 8.C. Studies, n° 5 (Sumnmer
1970) 24.35.

L Lord Aberdeen m 1896 and Lord anx) Ludy Minto in 1901.
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So well built was the Quadra that despite her age and many close brushes |
with disaster, she continued in service until 1917. However, in February of that year, -
entering the harbour of Nunaimo, on (the east coast of Vancouver Island, she collided :
in a thick fog with a ship of the Canadian Pacilic Steamship Company, ironically |
named Charmer. Her quick witted communder steered ber to the nearest land and
beached her™ But so badly damaged was she that she was not deemed worth
recovering,

S0 ended her first career. Her second career began when her rusting hulk
was purchased by a mining company™ which refloated and towed her to the Esguimault
dockyard to be converted to an ore carrier. Bearing the same name, the Quadra
carried copper concentrates from a mine in Howe Sound, north of Vancouver, o a
smelter in Tacoma, Washington, but not being really suited for the roke she did not
serve in that capacity very long.

The Quatdra's third career was no less exciting than the first but hardly as

worthy of her name.®' She was acquired by a Vancouver company, the Canadian-
Mexican Shipping, Ltd, whose peincipal business was the so-called rum-running
trade, that is smuggling alcoholic beverages from Canada into the United States
during the period when Itillegal under that country’s laws to sell or possess any kind
of alcoholic beverages. It was a high risk but profitabie business which brought
substantial financial returns if you were not caught.

The command of the Queaedra in this new role was given 1o one of the chief
west coast players in the trade, a character by the name of Ford, who made what has
been described as “several very successful trips” out of Vancouver. However, in
October, 1924, his ship was finally caught off San Francisco by the U. S. Coast
Guard cutter Shawnee between Cape Reyes and the Farallon Islands. The Quadra
wias boarded und towed into San Francisco, Ford and his crew imprisoned and the
ship and her cargo impounded. On opening the hold, customs officers found 7,600
cases of champagne, gin, whisky, beer, venmouth and assonted wines as well as
1,900 sacks of liquor ready for unloading, The value of the cargo was assessed well
inexcess of one million dollars,

The Americans were now faced with the problem of proving their case. Was

", Gallows Point on Protection Island. A contemporwry photograph s the collection of the

Maritime Musesm of British Columbia, Victoria, taken at high tile shows her well setiled

by the stern. Her mastx and furmel ure sull visible. Water has reached up 1o ber anchors.

leaving ber how parthally oot of the water On the poop deck are standing wo individuals,

one passibly the Master,

Britannia Mines in Howe Sound.

Y. Information on Quadra’s isd career has been obuined Lrgely from an article by TW Palerson
entitled “CGS Quadre’s Lot Cluum o Fame was as Comimon Criminal™, Vicrona Dally
Calopist, 16621975

" _
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Los viajes de Juan Francisco de la Bodega ...

the ship inside or outside U.S. territorial waters? Who owned the liquor and to whom
was It destined? It developed Inko one of the longest and biterest legal baules of the
prohibition days. A thorough search of the ship revealed no evidence to incriminate
Ford as the owner of the shipment, but by chance customs inspectors found a valuable
piece ol evidence: 80 one dollar bills on which had been coded the names of would-
be recipients of cach case. Detective work led to the discovery that the entire shipment
was for a prominent San Franciscan who had long been suspected of involvement in
the rom-running business. In the ¢nsuing court trial, Ford was sentenced to two
years in prison and fined $10,000 but he and his officers managed to escape. As to
the liquor, it remained in storage for some time bat, luter, when inspected, muchof it
was found o have disappeared. Somehow, hijackers had managed to empty each
case without breaking the seals.

While the legal proceedings were dragging on, the Quadra was rusting away.
Now beyond repair, she was ordered to be sold at public auction for scrap but brought
only $1,625, This was a sad end for a noble ship. However, in recognition of the
yeoman service she performed in her fiest career, in 1975 the Canadian Post Oflice
deemed her worthy of commemoration and included her in a set of stamps devoted o
famous Canadian coastal ships of the 19th century

The second ship to be named "Quadra,” Her Majesty's Canadian Ship
Quadra, came into existence in 1952 as a training establishment for sea cadets.® It
is located just outside Comox, British Columbia, at the entrance to the bay. Every
summer, for six weeks, between 900 and 1000 sea cadets between the ages of 12 anxd
18, male and female, from all parts of Canada and, on an exchange basis, from Great
Britain, the United States, Belgium, France, the Netherlands, Germany, Sweden and
Japan undergo courses in all aspects of naval life and skills such as signals, navigation,
gunnery, scamanship, and leadership. Lectures are given in both English and French,

Appropriately, the moto of HMCS Quadra is a quotation from Bodega's
journal of his 1775 voyage, "1 pressed on, tuking fresh trouble for granted.”™ In
1958, the Museo Naval in Mudrid presented the ship with a copy of the well-known
Garcia Condoy portrait of Bodega y Quadra. Mysteriously, this copy later found its
way W the Maritime Museum of British Columbia in Victoria where it now hangs as

x. The stamp was issusl in September, 1975, The other ships were the Hixlon's Bay Company’s
paddle wheel steaner, the Beaver, the Newfoundland sealing schooner Neptune and the Wi
D. Lawrence, the lurpest squure-rigger ship ever built in Canada. All bore the sume 8 cent
denominalion.

#- Inthe Canadian Navy, 3 shore estublisbment is ako o comunissioned ship.

. “Resuclto, coatinud yu, con presascidn de nuevas futiges.” The motto is taken from G. P
Burwick's trunslation of the version of the journal published by the Seccidn Histdecn de la
Direccion de Hidrografia in 1865 288 A typescript of Barwick's translation i< in the British
Colusehia Archives and Records Services, Vietora,

91



Christon L Archer

one of the Muscum's peize possessions,™

“The third ship bearing the name Quadra served the Canadian Coast Guard
as a weather reporting and oceanographic research vessel, stationed far off the coast
in the Guif of Alaska where significant weather patterns form to affect the western
landmass of the North American continent. She and her twin, the Vancouver, were
builtin the Burrard Shipyards in North Vancouver, The Wacouver was commissioned
in 1967 and the Quadra in the following year. Their overall length was 404 feet and
breadth 50 feet. They weighed 5536 gross tons and their twin steam turbo electric
engines allowed them to steam at 18 knots. Each was manned by a crew of 78
officers and men, ™

On the occasion of the Quadra's luunching, the Spanish Government
presented her with a bas-relief of Bodega y Quadra by the Spanish sculptor, Juan
Avalos, and on her commissioning, the Museo Naval presented her with another
copy of the Garefa Condoy portrait. Rapid advances in the science of weather reporting
made it possible for long distance radars and satellites to perform the same functions
and at much lower cost. As a consequence, both ships were decommissioned in June,
1981.77 The painting and the bas-relief were removed and are now on display at the
Coast Guard's headquarters in Victoria.™

After decommissioning, both the Quadra and the Vimcouver were taken o
San Diego to be sold. There, the Quadra remained tied up for some time, corroding
and rusting away, awaiting a purchaser. As none came forward, she was towed to
Pittsburg, California, on the Sacramento River, to be scrapped.” Why, a sallor must
ask, should such a fine ship have to come to such an ignominious end? Sic Transit
Gloria Mundi!

Finally, Juan Francisco de la Bodega y Quadra has entered Canadian literature
in a controversial novel, entitled Burning Water, by the Canadian writer, George

P It was presented fo the then Minister of National Defeace, George R. Pearkes, by the then
Spanish Ambassador o Casoda, Juan ¢ las Buras, on 301958, See The Crowsnest, October
1958, Yol, 10, n" 12 The ceiginal, panted ¢ 1950, hangs in the MNM.

»- Information sepplicd W the suthor in s letter from Captuin Alec Provan, the District Manager
of the Capaclian Coast Guurd, Victorin, 21/37199%)

. The decision was strongly criticized by fshenmen in particulur becsuse the ships would not
be availuble for search and rescue operations. Long range helicopters were not considered Lo
be a satisfactory allernitive.

X.  There is a third copy of the Garcia Condoy porrait in Canoda, Tt was presented by the
Spanish Government to the late Howard Geeen, who served for many years as Member of
Parfinment for the constituency of Vuncouver-Quadra ond as Secrelary of State for External
Affairs in Prime Minister Joha Dietenheker's cahipel fram 1959 o 1963, He donaed it w
the Vascoaver Public Lilwary where it now hangs.

Biw Interview with Mike Mitchell of the Canadian Coast Guard, Vistoria, 3/1/1990. In o trade
mugazine, he had seen 2 photogruph of the <hip xo tied up.
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Bowering.”® In 1981 it received Canada’s most prestigious peize for fiction, the
Governor General's Award, The novel is mainly concerned with Captain George
Vancouver but that part of it which deals with the relationship between him and
Bodega y Quadra at Nootka and Monterey is dealt with somewhat provocatively.™
The novel is a good example of the uneasy marriage of fact and fiction. Some would
agree with one reviewer who declared that “historians won't like it."™®

As is known, there are three extant, non-hbolograph manuscript copies of
Bodega's journal as commander of the Expedition of the Limits. One isinthe archives
of the Spanish Ministry of Foreign Affuirs. The second was acquired many ycars
ago by the Huntington Library, San Marino, Calitornia, The third, the personal copy
of Viceroy Revilla Gigedo, was Iater acguired by an American collector™ and for a
long time was on loan to the Bancroft Librury of the University of California, Berkeley.
Some time in the 1980's, anumber of the volumes of the viceroy's libeary, including
the Bodega journal, came into the hands of a New York dealer in old and rare books.™
This copy of the journal was first offered to the National Archives of Canada. When
no agreement could be reached, it was acquired by the Library of Congress,
Washington, D.C., where it now resides. ™

Although two copies of the journal are certified by Antonio Bonilla, the
viceroy's secretary, none are signed by Bodega y Quadra. As it was the practice in
those days for the commander of an expedition to sign the original, itis conceivable
that a fourth copy, signed by Bodega y Quadra himsell, may exist somewhere, unicss
it has been lost forever, But should it come to light, is it oo much to hope that the
orginal of adocument so meaning ful to the history of my country will find a permanent
home in a Canadian archive?

., Bowerng is currently Professor of Enghish Literatare at Simon Fraser University, Bumaby,
B.C.

- Originally published by Musson Book Compuny in 1980 und reprinted by General Publishing

Co. L, Toronto, in 1983 in its series “New Press Canadian Classics.”

In the Wincouver Sum, quoted on the back cover of the paperback edition.

Irving C. Robbins of Atherton, Californis.

H.P.Kraus.

The purchase did not incliade the companion folio of charts and drawings, A number of these

were acquired by the Canadlian Government and ase held by the Iterpeetation Brunch, National

Historke Parks asd Sites Directorate of the Caradian Parks Service in Ottawa, others by the

Oregon Historical Society, Poetland, Oregon,
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Noticias Diversas

Argentina

El 25 y 26 de octubre s¢ Hevaron a cabo lus 1T Jomadas de Estudios
sobre el Rio de 1a Plata, organizadas por ¢l Instituto Hist6rico del Rio de la Plata
con la participacion de historiadores e investigadores argentinos y uruguayos, asi
COMO un representante espanol. Los actos wyieron lugar ¢n Buenos Alres, Colonia
de Sacramento y Montevideo. Para mayores detalles dirigirse al referido instituto,
Calle Gorostiaga 2477, Buenos Aires,

En febrero fue reconocida por ¢l Ministerio de Justicia la Academia del
Mar, formada por un grupo de oficiales navales argentinos interesados en la
historia.

Australia

Del 21 al 24 de junio de 1997 tendrd lugar la Conferencia por el V
Centenrario de Vasco de Gama, en la Universidisd de La Trobe, Melboumne, y en
la Universidad de Curtin, en Perth. Mayor informaciin a Tony Disney, School of
History, La Trobe U., Bundoora, Vic 3083,

Canadi

Del 31 de enero al 9 de febrero tuvo lugar una conferencia sobre
preservacion del patrimonio marftimo en ¢l Cultural Resource Management
Program, University of Victoria, Victoria, British Columbia.

Chile

Del 21 a1 24 cctubre tuvo lugar en Punta Arenas La [T1 Reunidn de Historia
Antdrtica Iheroamericana, organizada por ¢l Instiuto Antirtico Chileno. Asisiié
un numeroso grupo de investigadores de Argenting, Chile, Ecuador, Espaiia,
Francia y Perd; y pudieron visitar la Base Antértica chilena Presidente Frei.
Mayores informes: Oscar Pinochet de la Barra, Instituto Antértico Chileno, Av.
Luis Tahyer Ojeda n° 8 14, Providencia, Casilla 16521, Corren 9, Santiago.

En 1996 fallecio el capitdn de navio Rodrigo Fuenzulida Badé, autor de
numerosas abras sobre historia naval chilena.
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Espaiia
Del 12 al 14 de diciembre de 1995 wvieron lugar las X111 Jornadas de Historia

Maritima, organizadas por ¢l Instituto de Historia y Cultura Naval, El tema central
fue “Alvaro de Mendadia: el Pacffico y su dimensién histérica™. Las XIV jornadas se
llevaron a cabo del 23 al 25 de abril teniendo como tema central “Juan José Navarro,
marqués de la Victoria, en la Espaia de su tiempo™, Y las XV fueron el 21 y 22 de
noviembre y se centraron en “El Ferrol en la estrategia maritima del siglo XIX™.

Del 6 al 10 de mayo tuvicron lugar las VI Jomadas Nacionales de Historia
Militar, ¢n las que se incluyeron varias ponencias sobre emas navales, tales como
“Los archivos navales y las expediciones ilustradas del siglo XIX”, “Las Armadas
de Barlovento en la defensa de las Indias: sus fuentes”. Interesados dirigirse a la
secretarfa de las jornadas en Capitanfa General de 1a Regidn Militar sur, Cétedra
Geaeral Castafios (0.C.P), VI Jornadas Nacionales de Historia Militar, Plaza de
Espafia s'n, 41013 Sevilla,

En encro resultd elegida la nueva directiva de 1a Asamblea Amistosa Literaria,
presidida por el contralmirante Manuel Cataldn, tomando posesidn del nuevo cargo
€l 30 de ese mes en el Ayuntamiento de Madrid. Dicha asamblea lleva a cabo un
nutrido programa de actos conmemorativos, conferenciss y reuniones por diversos
lugares de Espaia. Uno de ellos serd ¢l homenaje que ea 1997 se Hevard a cabo al
almirante espafiol y grun americanista Julio Guillén Tato, con ocasion del centenario
¢e su nacimiento. Tambicn planea organizar en 1998 un congreso internacional de
historia maritima y militar. Mayores informes al secretario Jorge Juan Guillén, o/
General Moscardo 26, 28020 Madrid,

El 14 de agosto de 1996 fallecié en Madrid el reconocido americanista
Francisco Solano, En su vasta obra historiogréfica incluyd una magnifica obra sobre
Antonio de Ulloa en México. Poco antes, a principios de julio, habia participado en
una Mesa Redonda dedicada a México organizada por la Asamblea Amistosa
Literaria, exponiendo el tema de Ulloa y su colaboracién con el vierey Bucarelli.

Del 12 al 15 de noviembre de 1997 tendrd lugar ¢l 1V Congreso e la
Asociacién Espatiola de Estudios del Pacffico, bujo el lema “Cien aios anles y cien
anos después”, Los interesados pueden pedir informacién a Florentino Rodao o
Carmen Albald, AEEP, Colegio Mayor Nuestra Sefiora de Africa, Av. De Ramiro
Maeztu, 8/n, 28040 Madrid. E-mail rodao.garcia@mad.servicom.es

Del 24 al 28 de noviembre tendrd lugar el 1V Simposio de Historia Marftima
y Naval Iberoamericana, organizado por el Instituto de Historia y Cultura Naval, de
la Armada Espafiola. Los interesados pueden dirigirse al coronel Jos$ Cervera Pery,
Juan de Mena 1, 28071 Madrid, fux 379-52510).
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Estados Unidos
: Det 2 al 7 ¢e encro tuvo lugar en Cincinattd, Ohdo, 1a Conferencia sobre
: arqueologia histérica y submarina. Mayor informacidn a Marcy Gray, Conference
Chair, Gray and Pape, Inc., 1318 Main Street, Cincinnati, OH 45210,
- E1 20 de setiembre, ¢ capitdn Jorge Navarro Custin dio una conferencia en
¢l Kubeck Center de Miami sobre “La participacidn de la Marina Cubana en la
lucha contra Castro™,

Del 20 al 27 de abril de 1997 se llevard a cabo 1a 11 Conferencia Internacional
sobre aspectos 1écnicos de la preservacion de buques histOricos, en San Francisco.
Mayor informacidn y propuestas de ponencias a Russell Booth, National Maritime
Museum Association, P.O. Box 470310, San Francisco, Callfornia 94147-0310,
wlcfono 415 441-5819, wlefux 415 4410365, e-mall: pampanito @ aol.com

Los dias 3 y 4 de octubre de 1997 se llevard a caho el X1 Simposio de
Historia Naval, organizado por el Departamento de Historia de la Academia Naval
' de los Estados Unidos, en Annapolis, Maryland. Como en anteriores oportunidades,
se ha logrado formar un pancl de historia naval latinoamericana, que tendrd como
tema coman las revueltas navales tocando los temas especilicos de Brasil (1910),
‘ Chile (1930) y Perti (1932 y 1948). Para mayor informacidn comunicarse con William
M. McBride, Dep. de Historia, Academia Naval, Annapolis, Maryland 21402-5044.
E-mail navhstsy @noadn.navy.mil

N
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Gran Bretaiia

Durante el primer semestre de 1996 el Museo Maritimo de Greenwich
peesentd la exposicion “Blood, Sea and lee” en homenaje a Francis Drake, Jumes
Cook y John Franklin, los dos primeros muy vinculados a Iberoamerica y el Pacifico,

E19 de marzo de 1996 tuvo lugar Ja IV Conferencia Anval pura investigadores
en Historia Marftima, organizada y llevada a cabo en ¢l National Maritime Museom,
Greenwich. El propdsito de este evento es promover ¢l estudio de 1a historia maritima
en su mds amplio sentido, alentando a los nuevos investigadores y brinddndoles 1a
oportunidad de establecer contactos entre ellos y las investigadores con mayor
experiencia. La préxima conferencia se llevard a cabo ¢l 15 de mayo de 1997 en ¢l
Messeyside Muritime Museum, Liverpool. Pary mayor Informacion dirlgirse a Adrian
Jarvis, codirector, Merseyside Maritime Museum, Albert Docks, Liverpool L3 4AQ.
Del 24 al 27 de mayo se llevd a cabo una reunion en Bristol sobre disefio, restauracion
y mantenimiento de buques historicos, organizada por la Royal Instilution of Naval
Architects,

En setiembre de 1996 tuvo lugar 1a [X Asamblea del Congreso Internacional
de Museos Marltimos, en el Museo de Merseyside, Liverpool. Asistieron 140
delegados de diversos paises, Para mayares detalles dirigirse a Boye Meyer-Friese,
Secretario General del ICMM, Altonuer Museum, PB, 50.01.25, Museumstasse 23,
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D.2000 Hamburgo 50, Alemania.

Del 9 al 12 de setiembre tuvo lugar una conferencia internacional organizada
por la U. de Hull, sobre el uso del vapor en el mundo maritimo. Para mayor
informacion, contactar a David J. Starkey, Dpt. Of History, U. of Hull, Hull, HUG
TRX e-mail D.J. Starkey@hist.hull.uc.uk

El 23 de noviembre tuvo lugar una repnion en ¢l Natonal Maritime Museum,
en Greenwich, organizada por la Hakluyt Society con ocasién de su 150 aniversario,
En ella participaron Carlos Novi: “Problemas de traduccion: el diario de Malaspina™;
Jonathan Lamb: “Guerra de corso y pretensiones en ef Mar del Sur, el viaje de John
Clipperton y George Shelvocke™.

Una parte de 1a Biblioteca del Almirantazgo ha sido trasladada ala Oficina
de Hidrografia en Taunton, donde debe estar ya disponible para los investigadores
en temas maritimos y navales, Quien desee informacidn al respecto, contactar a Ken
Atherion, Curador, UK Hydrographic Office, Admiralty Way, Taunton, TA1 2DN.
El grueso de la biblioteca adn permancee unida a la biblioteca central del Minlsterio
de Defensa, y puede ser consultada bajo cita y conclertas restricclones. Los interesiados
escribir a Miss 1M, Wraight, Admiralty Librarian, 3-5 Great Scotland Yard, Londres
SWIA 2HW.

Entreel 14 de noviembre de 1996 y el 8 de mayo de 1997 se llevardn a cabo
los seminarios de 1a Comisi6n Internacional de Historia Marftima en colaboracién
con Ia Seciety for Nautical Research, enel King's College, Londres. En el programa
figura la conferencia del prof. Glynder Williams “Woodes Rogers's Privateering
Voyage around the Wolrd 1708-11: A Re-assessment”; y la del Dr. Graeme J, Milne,
“The Scale of Entreprencurial Operation: Shipowners and Traders in Liverpool in
the Mid-Nincnteenth Century™.

El Musen Marftimo de Greenwich, que por motives de trabajos limitard el
uso de sumagnffica biblloteca hasta agosto de 1997, tiene ahora su pdgina WEB, ¢n
http://fwww.nmm.ac.uk

Holanda

Del § al 8 de junio tuvo lugar el Il Congreso Internacional de Historia
Marftima, en las civdades de Amsterdam y Rotterdam, onganizado por la Asociacidn
Holandesa de Historia Marftima. El tema central fue la evolucidn y revolucidn del
mundo maritimo en Jos siglos XIX y XX, siendo desarrolludo a través de tres pancles:
“Ciencia y cartograffu nduticas™, “Construccién, equipamiento y propulsion de
buques”™ y “Gestidn e infraestructura de las marinas, companfas navieras y pucrtos™,
Para mayor informacidn dirigirse a Corrie Reinders Folmer, P.O. Box 102, 2350 AC
Leinderdom.
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Italia

Como es usual, el Centro “Alessandro Malaspina”, d¢ Mulazzo, nos ha

hecho legar el siguicate reporte de sus actividades durante 1996.
Gracias a una beca del Ministerio de Asuntos Exteriores de Espania, Darlo Manfred,
director del Centro “Alessandro Malaspina”, pasé algunos meses en Espafia
investigando en diversas bibliotecas y archivos espafioles, de documentos Gtiles para
mejora los conccimientos sobre el marino Alejundro Malaspina, su entomo, y su
expedicion politico-cientffica (1789-1794).

Al presentar el proyecto para conseguir la beca, Manfredi escribid, entre
otras cosas, que “la bibliograftfa sobre Alejandro Malaspina e¢s ya bastante rica [...)
y sin embargo parece que los bidgrafos de este marino han concentrado toda su
atencién en la gran expedicidn dejando en lu sombra tanto 1os afos que precedicron
a tal empresa como ajuellos que Je siguicron”, Y afadié que “si se¢ olvidan los
avatares sucedidos a Malaspina en los afos anteriores se corre ¢l peligro de no
comprender Ccomo pudo nacer 0 su mente el proyeco de un viaje de tanta envergadura;
asi como tampoco se pedrd dar buena cuenta de como aguel proyecto pudo levarse
atérmino tan felizmente [.] y del mismo modo, si tampoco se estudian los periodos
posteriores al regreso de la expedicion no s¢ puede Negar a apreciar correctamente
que efectos tuvo aquella experiencia en ¢l pensamiento de su propio protagonista.
Sea como sea, el conacimicnto de estus etapas ¢s también indispensable para formular
una valoracién total y ponderada del perfil nfutico, cientifico, polftico y humano de
Alejandro Mulaspina.”

La cantidad de documentos que encontrd en el drea de Madrid y alrededores
fue tan grande que no hubo tiempo de investigar en todos los archivos y bibliotecas
que se habla propuesto inicialmente. Pese a ello, considera que adn queda mucho por
Investigar en [os repositorios de la capital espafiola,

A continuacion indicaremos concretamente los mds interesante que ha
encontrado, pero subrayando de antemano que el examen directo de los documentos
ha sido muy util, incluso enlos casos de manuscritos ya publicados, pues en mds de
un ¢aso ha encontrado diferenciss v omisiones que dan més informacion de 1a que
parecia a primera vista.

En ¢l Archivo Histdrico Nucional se encontrd documentos referentes al
arresto de Malaspina y a sus ideas politicas sobre el tratado de paz entre Francia y
Espafia (1795). Muy 1til resulté la compuracién entre ¢l bosrador de los acuerdos
del Consejo de Estado y el mismo texto definitivo de los mismos,

En ¢l Archivo del Museo Naclonal de Clencias Naturakes se ublcd un expediente -
totalmente desconocido- con apuntes y bosquejos del naturalista Antonio Pineda
sobre botdnica y zoologia de los virreinatos de Nueva Espafa y Pend, y también de
la Capitania de Chile, Posiblemente este documento es ¢l mds importante haliazgo
del ano. También se encontrd algunos articulos del naturalista Luis Née, publicados
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en revislas cient(ficas ea los primeros aflos del siglo XIX. Finalmente, algunas
publicaciones sobre ciencias naturales en la Expedicién Maluspina,

En ¢l Archivo del Museo Naval se ubicaron varias cartas dirigidas a don
Marntin Ferndndez de Navarrete por otros oficiales de la Real Armada, con alusiones
a la expedicién Malaspina y a lo que le ocurrié al propio Malaspina despuds de su
regreso. Tambi¢n se halluron cartas referentes a la actividud de 1os oficiales Felipe
Bavzd, Ciriaco Cevallos y Fablo Ala Ponzone, y una rica documentacion sobre un
viaje que Malaspina hizo a Filipinas en los afos 1777-1779, el cual adn no ha sido
estudiado. Por otro lado se ubicaron un interesante documento del padre Manuel Gil
subre ¢l método para escribir la relacién del viaje, varios articulos y folletos sobre
oficiales de la expedicidn, una curiosa biograffa Inddita de Mualaspina, y la primera
edicion (1811) de un ensayo de Curlo Amoretti (que no habia sido posible encontrar
en Italia) sobre la existencla del Paso del Noroeste, én que se critica la expedicidn de
Malaspina. Finalmente, se hall documentacién sobre ¢f ataque inglés y la defensa
espafiola de El Ferrol (181X), en la que aparentemente participd Malaspina.

En el Archivo de Palacio Real se pudo hallur un grupo de cartas de Murfa
Frias y Pizareo a Manuel Godoy y apuntes del proplo Godoy, y algunos documentos
sobre las relaciones entre ¢l Ducado de Parma y 1a corte de Espaiia en los dltimos
afios del Setecientos.

La Biblioteca del Consejo Superior de Investigaciones Cientilicas alberga
bibliografia reciente sobre expediciones cientificas espaiolas, mientras que ¢n la
Biblioteca Nacional s¢ enconted el rarisimo tratado de Fernando Brambilla (pintor
de la Expedicién Malaspina) sobre la perspectiva asi como varios impresos
decimondnicos sobre la Real Armada en el siglo X VITL Finalmente, en la Biblioteca
de Palacio Real se pudo ubicar copias de la relacidn apderita del viaje de Lorenzo
Ferrer Maldonado (1588) al Estrecho de Anian (Malaspinu tuvo que ir a la bidsqueda
de ese paso porqué sobre dicha relacién mucho se discutic en Parfs en el afio de
1790).

En la Hemeroteca Municipal se encontraron varios artfculos referentes a la
Expedicion Malaspina, aparecidos en los peimeros afios de nuestro siglo en revistas
e Espaiia e Iberoamérica, asf como algunos antfculos referentes a una polémica
sobre estética (aparccidos en el Diario de Madrid, 1795) entre los cuales hemos
reconocido uno de Malaspina, sungue firmado con sendénimo. Esto también es un
hallazgo muy importante.

En el Archivo del Conde de Campomanes, custodiado por Ia Fundacion
Universitaria Espafiola, encontramos varios documentos sobre la Real Companfade
Filipinas (Malaspina dio la vuelta al mundo con la fragata Astrea fletada poe Ia
Compafifa), Y ¢n la Real Academia de la Historia hallamos olras copias de la relacion
de Lorenzo Ferrer Maldonado sobre el Estrecho de Anian.
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Fuera de Madrid se trabajd en el Archive General de Marina (Viso del
Marqués, Ciudad Real), donde se encontraron varios documentos relativos al
instrumental cientifico de la expedicion, que se guardaba en ¢l Observatorio
Astrondmico de San Fernando (Céidiz), asi como cartas sobre las diligencias hechas
por Luzaro Brunetti {(entonces ministro de Austria en Madrid) en los primeros afios
del siglo XIX para conseguir copias de documentos malaspinianos y documentacion
variada sobre los intentos de publicar 1o relacion del viaje de Malaspina (primeros
afios del sigio XIX).

También se consultd en el Archivo de Reino de Galiciaun fondo documental
(anteriormente guardado en el Museo Massd) pertencciente al oficial Martin de
Oluvide.

Ademds de lo resenado, ha sido posible encontrar mas de doscientos tulos
de trabajos sobre Alejandro Malaspina y su entomo, que no aparecen en la Bibliogralia
recopilada por Blanca Séiz y publicada en 1991,

Las fichas de investigaciin y fotovopias reunidas, asf como las buenas
relaciones establecidas con el pessonal de las varias instituciones ¢n que se ha trabajado
permitirdn seguir adelantando 1os estudios maluspinianos y enriquecer mds atn los
archivos del Centro di Studi Malaspiniani “Alessandro Malaspina”, de Mulazzo,
donde ahora se cuenta con un 90% de la documentacion (impresa y manuscrita)
sobre la Expedicién Malaspina y que, por esta razdn, viene siendo visitado por
estudiantes ¢ Investigadores de diferentes paises del mundo, fundamentalmente de
Espafia ¢ Iberoamérica,

Todo esto ha sido posible gracias a la ayuda recibida en todas las
instituciones, Se ha destacado por su competencia ¢l personal del Museo Nacional
de Ciencias Naturales, del Archivo de Palacio Real y, sobre todo, del Museo Naval,
y concretamente la Dra. M. Dolores Higueras Rodriguez, quien ayudo en todo a
Dario Manfredi.

Un agradecimiento particular merece la Dra. Mercedes Palau, del Ministerio
de Asuntos Exteriores, quien me ha permitido trabujar también en su biblioteca
particulur, donde se pueden encontrar publicaciones que no se hallan en ninguna
otra hiblioteca de Espafia

Por otro lado, desde hace dos afios ¢l Centro “Alejandro Malaspina” recihié
a titwlo de donacion -del seior Mario Mengoli y de su esposa Aurord- el Imponante
archivo familiar de los Malaspina de Mulazzo (es decir de 1a familia de los marqueses
de la Lunigiana, hoy dia casi la totalidad de las provincias italianas de Massa-Carrara
y La Speziw). Entre los miles de documentos de esta familia se encuentran muchas
cartas del gran marino Alejandro Malaspina, varias de las cuales son 1as que recibid
de Espafia en sus Gltimos afos de vida (escritas por sus amigos espafioles y también
porotros oficiles de la expedicitn cientifica de los afios 1789-1794; cartas de Fablo
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Ala Ponzone y, sobre todo, de Felipe Bauvz4, el cartdgrafo de la expediciin),

Ahora ¢l Centro ha empezado la catalogacion de todos ¢sos documentos; es
una catalogacion hecha en ordenador, es decir, que cuando el trabajo esté concluido
serd posible llamar los documentos tecleando ¢l afio o ¢ nombre del autor de la
carta, o el de la ciudad en que la misma se escribié. Al finalizar el aho ya estaban
catalogados mds que 4500 documentos de dicho archivo, casi mil de los cuales se
refieren a Alejandro Mulaspina. Este trabajo hard posible escribir finalmente una
completa biografia de Alejandro Malaspina, que hasta ahora no ha sido posible por
no conocerse muchas noticias sobre sus Altimaos anos,

Finalmente, cabe sefialar que el Centro se ocupa no s610 d2l marino Alejandro
Malaspina, sino también de toda su familia, sobre todo de su hermano Azzo Giacinto,
el dltimo marqués de Mulazzo, Este sabio y adelantado hombre, se percatd que ya
habia motivos para que el régimen feudal continuara y en 1796, antes de que el
ejéreito de Napoledn llegase a ltalia, decidié espontineamente renunciar a sus derechos
feudales y -en nombre de la Liberté, Egalité y Fratemité- iz6 sobre la milenaria
torre del castillo de Mulazzo la bandera francesa. Hay que subrayar gue la bandera
Italiana agn no existia (la idearon en la cludad de Reggio Emilia scis meses después
del episodio de Mulazzo). La figura de Azzo Giacinto Malaspina, después desaparecho
trdgicamente ol ser encarcelado por los ausiriacos, ha sido conmemorada con una
placa -colocada al lado de la dedicada 4 su hermano Akjandro- y con un simposio
histdrico en que se han profundizado los estudios sobre las relaciones culturales
entre los dos hermanos.

México

La Armada de México ha convocado a un concurso sobre historia y literatura
naval para su revista institucional, Los interesados pueden pedir mayor informacién
a la Segunda Seccidn del Estado Mayor General de 1a Seeretarfa General de Marina,
Eje 2 Oricnte, tramo H. Escucla Naval Militar n® 861, Colonia Los Cipreses,
Delegacion Coyoacdn, México D.F, (4830,

Perd

El 6 y 7 de noviembre tuvo lugar en ¢l local del Instituto Raidl Porras
Barrenechea, el [ Congreso Peruano de Historia Maritima y Naval Iberoamericano,
cuyo tema central del evento fue “Piraterfa y Guerra de Costo: realidad y fantasfa™,
Organizado por la Thalassa, Asociacién de Historia Marftima y Naval
Iberoamericana, participaron en ¢l evento distinguidos historiadores y especialistas
de Chile, Espufia, Gran Bretafia y Pend, El préximo congreso tended lugar a mediados
de 1998 y tendrd como tema central “Condiciones de vida a bordo”. Interesados
pueden escribir a Jorge Ortlz, Asociacion de Historia Marftima y Naval
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Iberoamericana, Av. de 1a Aviacién 224, Lima 18, e-mail thalasss @amauta.rcp.net.pe

Polonia

Del 24 al 27 de setiembre de 1997 se llevard a cabo el VIII Simposio
Internacional de arqueologfa de botes y bugues en ¢l Ceatralne Muzeum Morskie,
Gdansk. Informes y propuestas a Dr, Jerzy Litwin, Sccretariat ISBSA 8, Centralne
Muzeum Morskie, ul. Szeroka 67/68, 80-835 Gda&nacute;sk, Poland. Telefux: +48
S8 318453,

Uruguay

A finales de 1995, con motivo de los 178 afios de creacién de la Armada
Uruguaya, fue emitida una serie de tres sellos postales, con un corsario de la época
de Artigas, ¢l bugue tanque Presidente Rivera y la fragata Montevideo.

Organismos Internacionales

Entre ¢l 24 y 28 de noviembre de 1997 tended lugar en Madrid, 1a Tl Asamblea
General de la Asociacidn de Historia Maritima y Naval Iberoamericana, El Secretario
General procederd a leer su informe y a proponer la elevacidn de la cuota anual a 15
dolares. Los interesados pueden escribir al secretario general, Jorge Ortiz Sotelo,
Av, de la Aviacion 224, Lima 18, Perd. E-mail thalassa @ amauta.rep.net.pe

En octubre, ¢l searetario general de la Asociacion de Historia Maritima y
Naval Iberoamericana visité Estados Unidos dando diversas conferencias en la Ul
de Alsbama, Academis Naval de Annapolis y ¢n ¢l Naval Historical Center, En
estos dos Gliimos lugares trato el tema de la situacion de 1a historia marftima y naval
en Iheroamerica,




Derroteros de la Mar del Sur

n® 4 (1996)

Bibliografia Maritima y Naval
Iberoamericana

Esta seccion tiene como propdsito difundir las publicaciones y articulos
sobre temas Historia Maritima y Naval Iberoamericana en general, incluyendo
algunos tftulos que si bien se centran en lemas extracomunitarios, pueden brindar
informacidn referencial. Se han incorpurado Wplcos relaclonados, ales como
Historia Antirtica, Arqueologia Submaring, Estrategia, Arte, eic,

Se invita a todos los lectores a contribuir a eariguecer este listado. Enel
presente nimero se incluye bdsicamente 1a bibliografia producida en 1996, adn
cuando en algunos casos hemos considerados titulos previos.,

Las abreviaturas empleadas s¢ pueden encontrar en la parte

correspondiente al inicio de esta revista,

Almeida, Moaica. “Phoenicians of the
Pacilic: Lebanese and Ocher Middie
Fasternersin Ecuador™, The Americas,
$3, 0* 1 Gulio 1996): 87-112.

Alvarez Clever, Miguel. “O'lliggins,
forjadoe de una marinn de goerm®,
Revista Libertador O'Higging (San-
tiago, Instituto O Higginiono de Chile,
1995), XII, n* 12: 155-160,

Balbis Toeregrosa, Pelayo, “HistodaNaval
Cubana”, Ru, 23, o 1 (enero feheero
1996); 9-10; n* 3 (mayo juno); 8-9,
“El movimiento revolucionino igosio
dee 1931, El cafionero Baire, rin Verde
y el desembareo en Giburm”, Ru, 23,
n® 2 (marzo abeil 1996): 9-11.

“L.a actuacidn de la Marina de Guerra

en ¢l wague al otel Nacionad”, Ru,
23, " § (setiembre octubre [996): 7-
0,
“La actuacidn de 1a Marina de Guerra en
Tos alagues al cwartel San Ambrosio y
al Castllo de Atards”, Ru, 23, n’ 6
(noviembre diciembre 1996): 10-13,
Baltwar da Silveirn, Carlos, “A revolia
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